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Vorwort

Diar zenehmends Wettbewarh ocut dem Kraftfohrzevgmarikt
fardert heute mehr denn je eine sargfaliige Betrevung des
Kundan, um diecam die Frawda an teinam Fahrzeug, sowie
dig Trewe zom Handler und dos Vertrouen zum ‘Werk zw

arhalten.

Per wichtigsie Fakter fiir ginen guten Kendendienst ist die
eirwondfreie Instondsetzung der Kundeafohrzeuge in ainer
soubar gehaltenen, mit dan erforderlichan Speziabwerk-
zavgen ousgestolteten Werkstatte, In ainer solchen war.
den sich auch gute Fochleute, die in siner BMW-Kundan-
dienstachule ausgeldet wurden, wohlfihlar, Damit izt die
beste Gewahr Fir sine einwondfreie und schpelle Erledi-
gung der Arbeiten zur Zufriedenheit der Kunden und dar
Betrizhslaitung gegeben.

Die vorliegende Reporcivranletung sl diesem Ziel durch
Arweisung der fochgerachien Arbeitsfolgen mib Ameene

dung der zugehdrnigen Speziolwerkreuge dienan.

Sie gehor deskalb im die Werkertrre, damit gie jedam
Montewr, dor an BMW-Motorrddern ocrbaitet, stels zu-

glnglich ist.

BEAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengosallscha it
Minchen 13

Avant-propos

Lo concurrence creissante sur le marché des wéhicules @
matewr exige, plus Que pomois, les amina les pl'u:. atteniifa
paur que chaque cliant sait tatalement sotisfoit de eon
vehicule, quil demeure fidele @ son fournisseur ol gorde

fouke sa confionce @ la morgue

Lz foctewr le plus important & ceb efel asi le mainfian
en porfoit dtab do wehicule du client, poron otelier ordng
ot progre, bguipd da tout l'outillage spacial necessaire et
disposont, bien enfenduw, de bons méconiciens ayoni par-
foit lewrs conncissances & un cours de service BAYY.
C'ast lo, maillsurs govontiz dun trovell impeeocaisla ef
rapide, ossuront lo sofistachion du cdienl el lo séourié de

fanchonmemsnt de son vihicula

Le présent manuel de riporotion cidera 4 atiindre ce but
e précisant e déroulemant ralionnel des trovawe et

'empled des cutils spécmine correspondants.

S plaoce est danc & I'atelier, ob il doit &lre d porbée de

chequa mébsenicies fravaillant sur les motos BAMW,

BATERISCHE MOTOREMN WERKE
Aktengessllschoft
Minghen 13



Inhalr

Saikz
EinfOhrang . - . .« . . N ]
Technmische Daten . . . . . . . 1
Miafie vrd Possungen . 14
Sonderwerkzeuge . . . . i
a Motro-Werkzauge . . . . K
b} Zelbstonfertigungswerkzsuge . . . 32
D = Demontage vnd Montoge des Triebwerkes . 2%
Mt = Hintersod ous- und sinbowen . . . . ., 34
D2 = Hintarradantrieh ous- wnd ainkduoen
[Lavfrod ousgebout) 38
D3 Gatrisbe ous- vwnd clnbauven
[Hinterradentrieb ausgebaut] . . . . 47
D4 — Motor ous- und ainbauen
[Gatriebe ausgebaw] . . . . - - 44
D5 Modor-Getricbeblods aws- und sinkauen . S
M = Mater ohne Aushow . . . . - - . . . 52
W 1 = Iylinderkopl abbauen, instandseilzen
ynd wieder anbowven . . . ., . a2
1, Zytnderkopt ab- vrd anbouven 52
2. Vanftile cus- ung einkouen
ginschliedlich Profungen . 52
3. Wenlilf fhrungsn =mewssm 5
4, Yantilsitze ermowam 54
5 Weniilsitze nochechlsifen . 54
M2 Zylinder vnd Kolben cus- und sinbauven,
nechmessen wnd instandsatzen . 55
1. Fylinder und Kolben ous- und einbauven . 58
2, Prisfungen und Instandsctzen ]
M3 Lichtmasching sewie Flichkrafiregler
ok- wnd anbouen [Motor B 27 ausgebout|
Findlichtmoschine nob- und onbao sen
|Metar B 26 ausgebout) |
M4 Stauerwelle mit Anirieb aug- und sinbauen
[Mhator B 27 ousgebod . . 0 L L L
Ctewarwelle mit Antrieb ous- und sinboven
[Motor B26 ausgebaut]
W 5 = Kupplung aws- und onbowen
IMptor susgebentl . . . . . . . . . o Al
M & = Schwungschaibe ab- und anbaven
[Mhztar im Mantegebock) . Td
7 = Dlwarne und Olpumpe ab- und anbouven . T
M B = Kurbehweile sormt Pleuel gus- wd einhouen , 78
P = Emstelien dor Vantile . . . . . . . . B
MO0 Findung einstellen |Motor B27) . . L . B2
Lindung sanstellen [Motor R3&) . B4
M1 = Yergasar und Ansougfiffer reinigen,
Learlauf minstellen . . . . . . . . L]

Baita
G = Gekiebs cerlegen, inshandseizen wnd
siammenbaven (Gofricks ausgebout) | R0
G 1 = Mitnehmerflonsch vm Kordoamwsl lgnantrick
ab- ynd enbeuven . . . . . . . 0 . . WD
G2 Cetrishewellen aus- vnd esinbausn . . . . #
3 3 = Fuflschaltung ous- und eirhouer . . . . . %4

LR
G5 = Abtrichawelle zerdegen wnd ruzommenbowesn W

Antrichawelle zerlagen und zvsammenbaven %8

[y} Kidestarter abe und cnbowen . . . . . . 100
o7 Tachomaterantrick ab- vnd onboven . - . 100
G R = L==floufkaniokt ob- und anbauss . G

H - Hinterradantrick zeregen, instondsetzen ynd
mmommanbaven (Hinlerredgatrioba ausgebaut) . 102

H 1 = Kordanwslle und Schwings vam Antrich

nb- wnd anbaves . . L R | o
H & Hintarrodgetriche zerlegen, instondsatzen

und Zusammenbouen . . . . L 10
B — Bremsen und Lovfrader [Laufrader susgabawt) . 110
B - Lovfrodloger ous- und einbowen, neu fetlen . 110
B2 - Bromsholag ormevern . . . . . . _ . 113
B3 -~ Loufrdder einspeichen. . . . . . . 113
L = Lenkung (Lovirad auwsgebaul) . . .14
Lt 1 = Faderbeine ous- und einbaven . . . . . 114
L2 = Verderrodschvwinge ous- und einbouen

[Loufrad und 3teBdampifer ousgebaur) . . . 116
L3 = Vorderradaabel aus- und einbaven . - - 1B
E — Elekirische Bnloge . . . . . . . . . . .12
Beschraibong . . . . . . . . . . . .. . lan
Instanghallung . . . . . . . . e e w124
Stromlovfplon BR27 . . 0 . . . . . . . . . .13
Srromlaufplas B 25 O B
StErungen und deren Avifindung wnd Besetfiguna . . 136
Modrigliches Anschlielen des
EMW Standurd-Seitenwogens . . . . . . . 150




Einfilhrung

In der Reparaturenlatung wird dac Tarlegen, Instondssizen
wnd Zusommenbouen, sowoert beschrishen und durch Ab.
gildungan erldutert, ols diess Arbaiten in einam gul ein-
gerichteten Reparcturbelriel for Meterrdidar mit im BWW-
Fadandeenst getchalien Monleuren und den erforderlichen
Speziolwerkzeugen durchaulthren sind.

Im Interesse siner Gbarsichtlichen Darstellung sind elemen-
tare, klar doorihliche Arbeitivergange mur kurz fusom-
menge o angegeben,

Die Reparateran sind in Haoplgruppen z. B, M - Matar,
G Getriebe vsw. outgoglioden, die wiedersm in min-
relne Arhefvorgings = B, M1, M2 vrw. vnitededll sind.
Diese Kurzbezsichnungen dor Arbaitevergdnge srtsprachen
den gleichen Bersichnungen in der Richizottenliste,

Ui Roperatren, basonders on Motaren und Trichwerkan,
sollen in sloubfreien Rumen vorgesommen ~erden.

In Argdspausan sollan offena Triebwerke und Offaunger,
die in Triebwerke oder Olkandle fshren, mil souberes

Lappen abgeded | warden.

Fiir die Reporaturen sind die ongegebensn Special- und
Selbstanferfigurgswerkzouge 2u ve-wenden, um sine eine
wandfraie Arbell vnd sine kurze Arbeitszeit zu erreichen,
Lo Logen und Fastriohen voo Schiouben ped Muttern sind
moglidhif Steck. oder Ringacdldsssl rv verwenden, um die
Sechskante zu ethanan

Bzim Zetlegen von Boutsilen B ol die Anordnung won
Gchrowben- und  Mutfernsichorungan  Abstandsschei ben,
Dichdungen, Cunmilagerungen vew. zu ochlen Gegebe-
nanfally sind nnommecgehdrige Boufeike zusammonzy-
zaichnen, domit se in gleicher loge wieder zusemmange
bout werden,

Ventile, Vemtilfadern, Federielier, Schwinghebel, Stefi.
stangen, Siafel, Kolben, Plevel und Loger sind in ge.
cigreten Ablagekdstan mil Logerrasien geordnet aozw
legan,

Zerlegte Tede sind noch Reinigung wie folgt ze profen:
Gleitanda und rollenda Flachen auf YerachleiR und ain-
wonofreie Dberfiachan,

alle Mataliteile, insbetendere Gulisticke, gehdrtete Teils
vl Schvewiistallen auf Risse und Korrosion, towis Gommis
teile ou! Geschme dighelt fir gine Wisdsrvarwendung

Dichlungen und Sicherungsscheiben mit Abbisgsloppen sind
m der Regel beim Tustmmenboy zu crnevern.

Dar Zusammenbav geschieht sinngemad in der umgekehe.
ton Relhealelge wie baim Zerlsgen, wesholh ouf eine
gesonderte  Einbaubeschreibung verzichtet wurde Ab-
weithungen hisrvon sewie arforderliche Messungen ol
bescodere Molingbmen, dis baim Zutammenbau 7u ba.
adhten sind, wurden bei den antsgrachanden Auttaufolsen
wntar dem Vermerk LAchiung® angefih,




Technical Data

Engine
Typa

Model

Moximum canbinuous

ouiput {5hp]

Developed at B, P, M.

Bara

Biroke

Cylinder capocity (¢ 2]

Compressian rahio

Valve fiming with @

cleerancz of 2 mm.

{tolerance +2.5%
Intaka apens
Intoke cloyes

Evhauct open:
Exbarust closes

Volve clearances with
angine cold

Intake

Exhauwst
Luaricaiting system
2l pumnp
Lubricants

Engina ol capacity

Engine mounting

Corburedor
Tyon

Moloroyele model

BIMG madel
Pogrnge
Main jat

| cylinder 4:atroke COtto angine
with everheod valvas in

Yoareangement

RI7 R 26
18 15
7400 S400

48 rren. [E77°) 68 mm. (26777
&8 mm, (2477 48 mm, (26777
2453{14. 950, in) 24514850 in.|
821 F5e1

4" before TDC &7 after TDC
23 gHer BDC 347 after BOIC
43" hefors BOC 3<- before BDC
147 befora TOC &7 belare TDC

A5 mm, [O06Y)
20 mm, 2087}
wet sumg, forcs feed lubrication

gear-type oll pump

far winter and fransfion pariads:
Brond nome multi-grade HD il

Far gosoling ang nes,

SAE 10 30,

for the sumimar monkhs:

Brand nome single-grade HD oil
for gosoline angine:, SAE 30

For sustained sporty deiving and
of wery high femperatures SAE A0,

Cautlen! To replace o muli-
grode oil with o singla-grade
type ar vica varea, it is absolulely
necessery to theroughly drain
the cohual ofl a3 these bwo types
gre ret always compotible.

1.25 liters £ Inp. pinis or
2.4 115, pinks)

Rubbar-maentad
in froms

Enginz-
trangmissian
bleck suzpend-
ed in frame by
five large
rubber

cuchion:

keadla-jot corburelor with

sliding thretls

RIT R 27 R 26
ram Tamo Bo, T0ERG

1774748 | F2ETR Y 1724555

T4 mm 26 mm. 24 mm,

120 120 120

) For matorcyclzs up 1o Frome o, 3 we o now robaer slaave
betweon carburstar and filter, poremsarg a 2 m drip hole

Maodebdiise 45-291/
Dizannaodsl
PMedolpasition
Leerloutd sz
Leorlouf-Lufiregulier-
schrowbe gedtfnet
Gasschisher

Schwimmergewichi
Ansougluitfilter

Elekirische Anloge
Motorrad-Boumusler
Lichtmaschine

Findlichtmasching mit
Reglerschalter, Unier-
oracher, Fhahkraft-
wersteller und Z0rdspule
Anirieh dor Licht-

masching, baw, £inds
lhdmmschine

Heglerschaltar

Findzpula
Zundungsort

Unierbrechar

Untarbredwrkontok!-
ahsiand

Zindzeitpunkiverstel lung

Tindeinstel lung

Verstellbereach
Whae, Frithziindung

fundkerzen

Elektradanaberand

Signalhorn
Batlerie

Balsudhlung

Scheimessrfar
Lampanbesticiung
Fern- und Abblacd lichi
Sandlich?
Learigufkantrallsuchia
Ladekontrolleychis

Steller auf der

1400 1408 408
44755 L4755 44255

4 b 3

a3 35 35
1-2Umdr.  2Umdr. 12 Umdr,
22-540 22-540 22-540
7g ilg Tg

olhenetztas Malfiluftiilter,
eingabaut

R R
Beseh
LI CEE &078
1800/R 5
Brash

FLZ &0/sN1400M L

unmiHalbar ven der Kurbalwelle

Bosch

RES/TAS 45-60

i1

Bosch T1 &4

Bottarie- Batteriz-
siiaclung zindung
fowit mit |auft mit
Staverwetlens  Kurhelwellen-
drehzahl drehzanl

04 mm 0.4 mm
selbsttitiger  selbstatiger

Flishkroftves-
sheiler an Jurd-
Cheuarwalle lichimeschine

# v, a T, (Flhiahgewicht in Fube-
stellumg]

357 KW 35 RW
427 + 2w o T. Flishgewichisa
gonz auigsapreizt

Bosch % 220 T 1, Berw 240074
gder Chompign LES

Flichkraftver-

0.6 mm e mem

Basch HF & keris HE &, For
Ersafz Basch HF &

& WP Ak

Eosch LETAMTA 180

&%, 35135 W Biludd amps
ay, 2% Kegellomps
&N, 2% Anzeigelompe
&Y, TW Anzeinelompe

Tachometzrosleuchiung & ¥, 06 W gdar 1,270

12

Anzeigelompa



SchluB- und Bremalicht &V, 5718 W Fwaifodenlompe

Kanrzeichenbefeuch-

furg

Schluthl suchie B 26
Blinkleuchte (R 27}
Blinklampe

Kraftiberiragung
Kuppiung

wudﬂﬂlgzlr'-:hg

Bauvart

Getriebes choliung
Getrabe-hersetr ungen

Gesomi-Obersetzungen

Sonmiarstoff

Fullmemnge
Hirterradon irizh

Hinterradgeiriche

Ulhergetzeng im Himter-
radantrizh

Zahnezahl
Schmiersioff

Fiillrmenge

Fahrgesiall

Rokunen

Vorderadlederung

14

G, 5 W Bugel lompe=

6V, SHW Iwsladenfampe
Halla BL &1

BV, 18 %W, Soffitte

Einscheiben-Trockenkupplung
mit Tallerfeder

Viergang-Klavengeirishe am
Mater angebladkt, Stad-
dampfung durch federnde
Antrichswells

Rotschen - Fudischaltung
i Cretriebe

L Gang 5331

7. Gang 3021

. Gang 20401

4. Gang 15411

Solo il Selte maagen
2207 11 710

EFr- 15,7051

B A9 -1 10,41 21

&40 ;] BN 21

ganzjihrig Marken-HD-OH e
Cttomotoren SAE 10°W 30

ca. 065 Liter

Rardanwelle n der rechlen
Hinterradschwinga, Anschlul am
Gretriebe mir Gummikupplung,
om Hinterradantrieb mit Zohn-
kupplung

Spiralvarzohnies Kegelrad-
Eghiphq in Tllbad laufend

Salo mit Sgitenwogen
£76 -1 5,30+ 1
|25 - &) (26 = 5}

Whorken-Motarenal SAE 40

tar Sommer und Winler

| 25 com

geschlossener Doppel-Stohlmohr-
Rohmen

Langormedhwinge mit 2 Feder-
Beinen wnd doppelt wirkendzn
Oldruck-Stofiddmprem

Fir Seiterwogen batrieb:
Schwingarm am vordaran Aege
der Yorderredgakel lagern und
obere Faderbainkefastigung in
untara Behryng der Gobal gin-
selZan.

Vordarrad-Kadhlauf
flir Solobetrish

fir Seitenwagenbatreb

Hinterradfederung

Laufradielgen
o, Lowfrodumeucht
Beraifung

Bremsen

Lremstrammal
Bramshelag

wirksoma Gesami-
bramzflache

Eroftstofibehdlter
Behdlterinhalt

Lroftetoft

Boumobia
Sobo-Motorrad

mit BMW Saitenwagen

Sattelhihe
Bodenfraihei

Gewichia

Leergewicht = fahrierfia

betonki + Werkzeug

BO miry {Sclywirge im hinderen
Gabetonsch i gelogesst und
Faderbeing in aberer Gobelan-
schlulbohrung befostigh

55 mm |Schwinge im vorcersn
Gabelonschlull gelogerd vnd
Federbeing oben in untaren Go-
balarschlufbahrungen befestigt)

Langarmschwings mif & Foder-
beinen und doppelt wirkanden
Didruck-Stofdimpern, Fedar-

vorspanaung for Solo- und
Sezivafahrt ven Hand uvmstelloar

Fiir Saitenwapgenbetrieh
Tragledern auswechszln
Leichtretcll.Tiefbetialgan
2150 = 18 mit 34 Spoichen

9 g am inneren Felgendurdn-
massar

32518

Laichimetoll-Vol nobenbremse
mit eingegessensn Growg uil-
ringen-3imples-Bremien

180 mun

35 mm brait, 4 mem dick

194 gom

mit singeboutem Werkzoug-
kosten wnd Knickissan

15 Liter, dovon 15 Liter Reserve

Superkraftstetf fir B2
Marmaikrafistoff tir #2328

Lenkerbraine &40 mm
grofite Liinge 200 mn
gréilte Habe 975 e
Radstand 1390 men
getifble Breite 1520 mim
Lerkerbraife 690 men
griBre Linge 2300 mm
Rodstand 1415 mm
Spureeite 1080 mim
FA0 mm

1Emm

R2F R &

Zale  m 5% Salo  mo5W

162 kg 2abkg 158kg ?25kg

milfissiges Gesamigewicht

Leergewicht + Por-
sonen- und Gepdck.
palostung
uldssige Rodlostan

WTN

Fiiriben

W R
Hacharbesatzung ein-
schliefilich Fahrer

Bl

325 kg solo, 480 kg mit 3W

130 kg soio, 150 kg mit 5W
210 kg sale, 240 kg mit 3W
_ 12bkg

7 Pers. =alo, ¥ Fars. mit W



Hachstgeachwindiglsilen und zvlissige Geschwindigkeiten

fiir dos Einfahren der Metermader B 27 ond R 26

[""I!l"th!fgtl:hwindiﬂhtllﬂﬂ werden slark beeinflolt durch
den Lufteidarstand, den der Fahrar durch Grafle, Holiung

und Kleidung bistat]

“Ltan k Blunde im
hr:.:r.r:nic:: Hinterradibersezunatir |, o :'!-:gl sJGg.-d. Gg.
Ohis | Solobstrieb 2 a0 &l &0
E 10 Seiterwogenbetish | 15 0 30 45 #D
g 000 kig | Sefabetrieb 5 7 1m
?I:[ﬂ Seitermwagenaetnek 2 4 & 1 75
| . . sitrand 118
Gber Smnb&'rn.ah frenend :‘IJ 55 A0 123
20 Seiterweopenbeirish | X 45 0 A5 #0
Reifendriicke ~ti:
varn hinten W
Fahrar aller = 1.5
Fahrar + Sazivs 1,5 20
Fahrer | W besatzi 17 20 1.7
Fahror + Sozies + S5W 1.7 27 1.7

MabBe und Passungen

Motar

Zylinderbohiung

Manmmad &8 00 mm
T, Mochschleifmai 6850 mm
7. Wadhschleifmod 4300 mm

Schlaifmalabweichung 000 mm enrang
Fonizitat maximal — 003 mim
lauf Koofzeire kleiner)

Curchmassar-Fartigungsobweichung  om  Zylinderfufi sin-

schlagen

Anzohl der Schmiarlcher

in der Zylinderlaufbchn RIF R 26

2 B
Kolbareinbauspial
Mo rmal 04 mm (L0G mm
Fir Dehérden- oder :
soitanwowgon botrich A5 mm 0,07 mim

Wax, Gesamtverschlzi®
an Zylder und Kalbern 002 mm Gher Einbouspial

Kolbenring-Einbauspisle

Fallbenrng-stolspel 02340 mm

Kol benring-Flankenspiel

in den Muten

Kolbonring |

[ouf Badensaifa) BRI [
0,06 mim 004 mm
thartverdar.)

Kolbsnring 2 0,05 mm $0% mm

Kolbaaring 3 und waitera 0,03 mim 0,05 mm

14

Kolbenbalzmnpaisung

irm ofban D00 bis +— 0065 Kelsen und
Kolbanbolzen sind jexeils mil
gleichfarbigen Tupfen gekenn-
zaichnet.

im Plavelauge 006 Eais 000 bis
0,024 mm (24 mien

Kelsanbolzenanordnung 1,5 mm desochsiert, schmale
im Kolben Leile isf druckbelostet 1m
Arbaiizhub

el

Plewellagerung cuf

Hubeapfen chne Spiel, aber leicht drehbaor

4,904/4 99474 F985 D005, 002 5,004
5,004/5, 00875 07 0/5, M 25 005,030

Aufmafrollens

Derchmesterspiel der

Rallen tm Kafig 005015 mm
Axialipial der Rallen

irm K.afig 0,710 - 120 ram
Asialipiel der Pleunt

auf dem Hubzaplfen DET 0,10 mem
Flavellanga

{gemassen von Bohrngs. RET E 26
mitie zur Mitte| 120 mm 125 parm

Kurbelweallen uad Lagerung

Hubropfen-Menwmod 32 tgm ::
Prafdruck des Hul-

raplens in dan Kurbael-

wellansdhenkaln 4040 — 000 kg
Mg, Schlag an den

Wellanzopfan aullen bai

Stutzung on den Hovpl-

| ngerstal len 0,00 — 0,02 e
Houptloger-Prefsitz aul

Wellanzapten 0,015 mm

Sleversng-Antriskhs- 002 - 0,035 me Profertz [Fod

ketterrad auf Kurbel- 1804 € warm auf talghastrchznan
wail le Iopfen nufziehan

Kugelagersiize in Mofer leichter Prefisicz, Gehdwse und

gehiivse, Lagerdoeckel, Decke! zur Montage ouf ebwo
Letenkestendedoal 07 C anwidnmen

Max, Seitenschlog der

Schwungecheibe 0,10 mm

ax Rodialschlog am
Lichtmaschinenkallektor 00 rem

Steunrwelle mid Antrick

hugelloger-FreBaiiz ouf

Staunrwells 0,01 5 mm

0015 mm [MoForgsbduse Tor
Montoge ool etea 837 C an-
wirmen)

Kugelloger-Pradsitz in
miatorgehauss und
Logerbiiches

Mox. Schlag am vorderan (R 27] 0, mm bei Auflegs on
Steuerweliznande bewden Logerstellen

N



Felearad aul Steverwelle Rod auf stwa 1507 C warm ou

Dwrchharg der Shewer-
kntie {Mewnantoge)

Markierunp der Ketten-
langen

Kettenspanner

Stiafiel und Venkle
Stiflalbaden

Leutapiol der Stafal
in Bachsan

Losufzpial dar Schwing-
nebalbichean ouf
Srhwinghebael bolfzen

Lovizpicl dar Bochsan
im Schvadngh ebel

Saeitenspic] der Schwing-
kebal

Yentilschoft

[herbverchromt)

Finlcf- und Auslalfventil

Eshrung in dar Yankil-
fohrung {eingepratt,
abgekihlt und ouf Mol
avigerisben)

rivers. Wircchloif

Yentilfishrung im
Zylindarkopf

Wantilballer-Durchmossar s

Eirlafivactil
Auslafvantil

g Bchlog dor

tal goast chanon Inpfnﬂ auwf-
catrar

bei Fingercruck efwa 2—3 mm

blaw = kurz, rot -~ mithsl,

grin = lang

[neverdings serisnrdifig bei B2, |
kann in Reporaterfallen nodch-
traiglich ouch hei R %4 eingebout
wearden — nwr mehr sing Keltten-
langa erfardarlich}

R 2T R 25

ballig ballig

0,72 0,04 mm

0,00 — 0045 mm
0,01 =045 mm

0.0 0,08 mm
Lowlspied i der

Fihreng (mm|

Diurchrmesser
(]
— 0050 m

7 _ 1085

0040 0,070

+ DES mm

7 — 0013 mm

[Reibeshle 7 K 7)

0,1 mm iiber Venlilechafispiel

0,05—0,05 mm Prefsitz {(zum
Einpressen nur der Fihrungen
allzin, Zelinderkopt auf 180—
T07 C anwdrmen)

32 rem
Ed e

Wentilditze om Ventilrellar 0,03 mm

Mochschleifen der Wentile

[Mindast- Randbreite):
Einlofiventil

Auslafventil

0.7 mm
1,0 mm

Frefsitz darVenrilsitzrings

im Eylindarkapf:
Einbafi-Vent: lsilering

AugtaMantilsitzring
(Diutenit)

817 —022 ram

035 —0,170 mm

2um Einpratten neuar Binge
fvlinderkopt auf 220—2507 C
anerarmen

Vantilsitzwinkel
Rorrekiurwinks! oufian
Korrektureinkel innen

Yenlilsitchraie

ﬁ:
t5-
e I:nlur hai Bednri']

Einlal oo 2 mm

Auyglaf £a. 4,5 mm
Wentilfedarn inngreg auiiers
Crahidicke #Hmm 3Emm
Aulbendurchmeaser der
Fader 23,8 mm 383 mm
Langa entepannt 375 mm 433 mm
Lange singebaut 05 mm 34,0 i
Federspannung bei
Einboylings 75 ky 18,5 ka
Schroubsnonugsmoments
Arzvgsmarnents der
Zylinderkopf-Bafush.
gungsschrouben 35 mkn
Arzugamoment der
Scheungscheiben-
Befestigunpm utier IF kg
Arzugsmament der Lich!.
maschingn- bow, Zind-
lichrmaschingn-Anker-
Befactigungeachroubs 2mkg

Kupplungstelarfader-
drick

Werh lzerten und 20nd-
einstellung

Wechselgetriehe

Kugellagersitze
auvf dan Wallen

Kugellogersitze im
Gehduse

Laufspiel dar Gongradar
aut Bochsan

Lavfzpiel dar Bichsan
auf Walla

Léngssnial der dn- wund
Al rebiwelle im

Gehdusa

La I'Egti.pial der

Mebanwells

Slobddmpierfader:
Linge urgespanni
Fadarcruck bei Lange
39 mm
Fader-Auflan- 4
Fodar-lnnan-J:
Federguerschni

Hinterrodgatriehe
Abstand von Mitnehmer-
flanach Galrebe
7u-Mitnehmerflaneesy
Eurdonwelle

24

kg bei 8,5 mm Federmngsweg

ticha Techn. Doton Sada 100, 12

Profisitz 0005 mm

leictitor Prafsits [Gahduze zur
Mantage ouf alwo BO° C
afved rmen|

002 —004 mm
00T —0,05 mm

0.2 mm durch PoBscheiben

einstzllen

0,3 —0.4 mm

44,5 mm

107 kg
34,5 mm
4.5 mm

5¥7 mm rechiecksg

3+ 1 Smm



Wyilelagersitz auf Ritzel 3,015 mm

wiilzlogersitz im teichler Prefisitz |Cehdivse zur
Gehduse Montoge auf stwa 805 C
e TIER
Kugeliogarsite ouf
Tellerradnabo 0,02 men Prafisitz
Kugellogerstz in Izichter Prefisitz [Gehduee und
Gehduse bew. Dadkel Diockel zur ddontoge ouf 807 C
e armen)
Lahnfankenspial
{Klingeinkerg) 0,15 =030 mm
Grund sinstellmall &l mm

Ferligungsabweichung
dis Grundmalos on

fagelradanaren £03 mm

Himtorradtrogfedar: . Solo fior Seiten-
wegenboiriah

Drahistcrke &5 mm FA mm

Fader-A elen- i 50,0 mm 519 mm

Langs anfzpannt 84 =7 mm TES Ldmm

Facderdruck 150, kg 2000 kg

kal Federungsweg 10,0 mm 27 0

Varderradtroglader:

Crrahtstdrke 58 mien ()

Fadar-Aufien-0 47 &

Lange elspannt a4 Tmm

Federdruck 81,0 kg

hai Fedarungsweg 0 ram

SteBdimpfer

Die StoBdompler missen in Einbawlage mehmmals ber
dam gonzen Hub betdtigt warden, domit sich die Luff im
oheren Tell sammealn konn. Stofidémpfer stahend logarn.
Bai Prifung der StofiddmpFer 1ol sowahl bei gar grﬁl’.‘n&r%n
Zughraft wie cuch bei dar geringeren Druckksoft jeweils
auf die genze Hublénge die Kroft baw, die Bovegung
gleichmadig sein. Bui ruckortigen Bewegungen ist ein War.
schinil vorhonden, der sine Auswechslung des Siof-
domplers erfordart. _

bn zusammengedrickier Stellimg des StaeBdamplers dorf
kein hoherer Dreck ols 500 g ovsgelbt warden, da sonst
nners Schaden avHreten kanmtan,

Prifdaten fir Frifraoschine

Srafvddmnnier VN hilaten
Frifhub [mm] ] A 18 75
Drahzakl [LFmin) oo W : 0o - oD
Zugsiufa (kg) 1015 - 94-36 | 1420 | J4-44
Diruckstote (kg) 2 119 _ 37 A4
Einbauléing s {mm| 29 | 305
. e ny | 343
min. 2 | 243

26

Sonderwerkzeuge

A Spermlwerkzeuge, die von der Firmo MATRA-WERKE
GmbH, Fronkfurl, DisselstraBe 30, av bazishen sinc.

Dl jeweils neueste Zusammanstellung sowis ein Dber-
olick Uker die Anwendungsmighichkeiien der ganannten
Werkzevge bei den verschiedansn BMW-Baumustern
sind in dem bebilderten BMw-Xolalog: Speziolwerk-
zewge” nobst zugchdriger Presliste cnfhalten,

Miamtro
Basnzi.
Mumerer

Benennung

a werwirden bai Grippe

DimiE H BL

234

Fopfenschldsse! 45 mm 5
far YerschivBkoppe auf
hintaram Fedarbain

Manbagabich se zum
Schutz des Simerrings
ora Hinterradoninieb

Mo

Rotsdwen Kerbzahne

cehliszal For Mutter an
Anlriebsritzel

297

2 Mostogehicheen fir
Simmering der Antriehs-
we

2971 Einfohrlchese flr
wielle,

P22 Einschloghbiichse

Far Ring

o

Bbzehvorrichiung mit
Steckscheibe for Ketlen.
rogd und Kugellager

an

Abzieher fir Schwung-
srheine (Schrouben 24 mm
lang vermwernden)

ay

3 Mortegebicheen fur
Bntrighswsle

T R e A

3381

Zoptenschliissel 4% mem o
For Auspuftmutter

El'r

Abziehvorrichiung Fir
Stoverwalle

[ehne Teile 8 urnd 9]
Plue Filr B 28

Jafa

3 dmannschrouiben Hr
Kupslungsmoentage

Halter zum Yentilsin-
achleiten {F mm Schait-
durchmesser)

473

Bbzighvorrichieny for
Mitnehmerflonsch {dozw
Paorallalhal les lick % 5070,
Seloshanfertiygung wes-
weenlen)

4870

Abziehvorrichtung fir
Rurbelwellan-logers
dackal




Bernennung

E——

D MO H

o rumerder Lal Droppe

'L

Miatra

to be viod far group

Hal tivesrrichiyng e Mir
ruchme flormch wed
Hirterrsdanlrmb

Schliueleiniats zur
Haltowarnchtung 741
rum Locen und Fesizsahan
der Antriebs.
flamschmutter

Holtevorrchivng FHir
Schwungscheibe

504

Enstellvarrchbung The
Getrigbo [Fohrong der
Antrighiwelle for Schalt
gobelsinsiellong)

Doppelnuteckigeenl for
Gewirderiag wd Ge.
windoedodul (Ubereurf-
mutier)

513

Ioplenschitasel
rur hirferen
Schwingormlogerang

58

Topfercchlussal fir Rod-
nobenverschiulidedoe

2%

Fihrungsdorn Fir Yors
derrod-Scher ngsclzen

589

Zentriandom e Kupo-
legarontogs

Mochsetzdora e Stafl
cangenichudzrdhre in

Eylinder

Hallevarichleng fir
Kordankupplunginabe

Varnchiung pum Auf-
preceon des Lahnrodes
ouf Kurbehsllo

JETAT A

Dirgharigimg rfsch 1 Jgasd
0= 13 mibkg

5K a9

Verlaagenungs-Yiercan!

W
14 e

Stechachinscle miare Kir
Iylinderkophichravbe

Toal Momenclature R
At e nokIG AL
40445 Holding device bor drve i

Fonge end rear wheel |
drive R
49473 || Wirendh, used with Tixhere
4241 For loesening and
tightening of gutput shafll
flange nut %
498 | Holding device for fly !
whiel £ [
4 Adjusting devies for
transmission (iecondony
shofr guide for shift fork
od justing] -
i Stotted sponner far scraw
soccket ond screw covar
(screwed union)
| o=
513 in spomner far rear i
swing arm bearlag W i
!
| |
=18 Fin gpanner for wheel [
hub cover ' ‘
L9 Guige arbour for front
whael swing arm pivot
i s
5I¥ Contering arlour tor
clutch cessmbling I E
530 Adjusting orbouwr for
push rod fubas [
in oylinder x i _
533 Halding devica for [ :
cardan coupling hub | %
535 Cronkshoft sprocket . .
inziailar x|
3eTAT-6 | Torgue wranch 3—10 mkg :
(00— 72 feeths
X !
5K %49 | Extension sguore and I
m-:i:i.".r x
|

150 Socket wrench supple- |

14 mr | ment for cylinder haad

SCPDWY




B. Warkzewge, die nodh gelieferton Zeichnungen selbst
anzufertigen ader von uns zu haziehen sind,

Diz jeweils neuvests Fusammenstellung sowis ein Dbgr-
blick Gher dis Anwendungsmaglichkeiten der genannten
Werkzeuge bei don wverschiedenen B W-Baumustern
sind in dem baebilderten BMW -Katalog: . Werkzeuge fiir
Selbstanfertigung” nebst ugehtiriper  Freigliste ont.

halten.
:j' hE Benennung | v verwenden bal Gru nae
venmar Dl s Hie &
b 10K _ Kalbsnringmanschatte L

S04 Wende-Montogebock fir
Motor unsd Gatriehe-

manfage (nicht ohge- [
fildaf] LR i

wohlweise

amz Bofnohme for Gotriabe
ung Metar (For Schrask- |
rtockainspannung) ¥ K

5014 Echlugn’arn fir Simmer-
rirg im Hinteread-
unrriehsge}ﬁu:: [irs Wers

bindung mit Grift 5120 x|

5021 Sprengeizen zum Aus [
winkoln ger Plavel L]

022 Winkalechrauhenziehar
fir Werschlufizchravhe |
zum Dlpumpenantrich M

5130 Abdrlickschroube fiir
Lichtmeaschi nenaonker D

5034 Ventilfederha bawaorrich-
tung mif Monsogeholz X

L Menfoge-Pleuclschulz-

helz ¥
5034 Prismen zum Auswinkaln
der Flauel x

303871 | Druckbirchee zum Aut-
pruseen des Lagardeckels x|

5033 Druckbddize zum Auf-
presasn von Steverrad
wnd Kugelloger 6203 auf
Kurbehwelle L |

5042 Warrichiung zum Maeszon |
das Fobrspiels im Hinter. ! |
radgeir che [ 5

L3 Montagsetiseh Tor Motor- [
réefar . Wl %

jo4r | Hafreplore zur Maontaga
wvon Kugellogern €| x

Tuverweades b (Gruppe

Ealchan- Bsmannung
Nurs e plm|e wie it
S04 Meblbichie zum Messen : l
dog Axialepials on der i
Antrichswells L
E0&5 Sprmﬂgnhnl Tum Fin-
stedlen der Schaligobeln X
5070 ParcllelhalbestGck fir
Mitneghmarflansch | x
5074 Lehlegaarn zur Demon-
tage der Loufrod-
iogerung B
5074 Mantagebichze fur Lowi-
radlo QN L
a4 | Spannvorrichiung Wr
Fedarbairs El kL
5095 | Schlagbichse zum Ein-
selzen der Anirigbswelle x|
L0 Lehra zum Einsteflen dar
Lesrloufkontaktfader X
0584 | Lehire zum Clinspeicken
der Lavtrider x
S04 Mebrorrichitung Fir
Mater und Gaelriahs CA |
S10s Sehlogbochse Fr
Simmerring
(Fhwungscheibanssite! S
s19F Treibdora fir Yentil- |
[Ghrung 7 mm & b i
5139 Treibdora for Kalbens-
Bolian X
o144 Hitlze zum Monli=men des
Fortenkastendzchels [R27) E
34



D = Demontage und Montage
des Triebwerkes

Waerhieuge

Zopfenschllssel Bhatra 286, 238 und
13, evil. dafis Schlisel sus Bardweark-
zewg, Innonsechskantschidsasl SW 5
gegebenenfalls Sponnvarrichtung S0%4,
ovlerdem hondelsibliche Warkeeuge

Bild

Yar der Dremortoge des Triehwerkes ist
e owockindlia, cur Beurleilung etwo
spater fopigestelifor Schdden, felgenos
Frifungen varzenshman:

1. ¥entilspiel nochiessen

{siche Seite B0

2 Unierbrechar-Fontaktabsband
nachmeszan und Zﬂndunﬂsginlﬂal-
bung prifen (siehe Seife 82

3 Yergasoreinstellung priafan
[eieha Saite 38).

Bei ginem indlandgeseizten Maotor sind
rach ebwa 500 km Fohet dis gleichen
Frifungen durchzufdhran,

D1 = Hinterrad aus- und
ginbaven

1. Mosorrad cuf den Montogeticch 5043
ouf Mitelsidnder stelizn,
Bild 2

2 Haolfeschrouben 1) 8% 14 der Schyiz-
blecnatrekon am Rohmon, sowie Ver-
bindengischrmnben [2) 5% 14 zum
Schubebleghirtertel| |Gsen wad Hin-
tartail hachklappen,

Rild 3

3. Sreckochsmatter 3% 2T aul Anlricbs-
saile mib Steckachlissel [Gaen und mii
Schoibe obaeh men.

Eild 4

1. Stackachs-Klemmochrovbenmuttior [3
SW 7 om linken Schwingomm Meen
Steckochse mil Dorn (oos Bordwark.
zeug) heravszichen urd samt linkem
Maken-Stovkdecksl abnehmen,
Lowfrod herouwsnehmean

Aditung! Bel Maonioge Adhze gui
refnbgen, baicht aiafatter und drahand
ginschieben. Moch dem Feslolalon
dir Achsmutier Moloread  durch-
fedarn, dann erst Klemmsdhrouks (3]
festzichen

Bild 4 und 5




D 2 = Hinterradantrich ous- und
einbaven (Loufrod ausgsbaut|

1. Hinferrodsch uizblech abbauen:
Bottarekastendeckel noch Apsdrehen
der Innenvierkantschrauke mit Viar
kontschidscel aus Bordwarkzaug ob-
nebmen. . Gummispanaband der Bat-
farie aushdngan, Deskal der Botte-
rie obmehmen. —Eobel rechts und
| Mabel links wan Boterieklemm-
schrouben gbklemmen und Boteric
hertesrahmean, Bild &

Donn on filnfpaligar  Klemmlziste
linksseitig die Kobel fir Hecklewchie
ven oben nach unien obklemmen.
Klemme [5] sin schworzzs uvnd eln
schworzoweiligesireifies  Kcohel bel
R 27T, zwel schwaree Kabel bei B 246,
Klamme {4) ain weiles und sin Brou-
nes Kobel und an Klemme |3) ein
rates Raobel Bild 7

Untare Sehutzbiachbeteshigurgs
schrauke 5W 14, obhan links und
rechis je rwei Sechckantechrauben
oW 10, sowie zwel Befesfigungs-
sehrauben 3W 10 an oberer Rahmen-
befestigung  herousechrouben e
Schulzblech mit abgeklemmien Ka-
boln ebnehman,

Z Flagelmutter von Bramsgesidnoe ab-
schrauben, Bremsslonge von Hebel-
balzen obzighen, Belzen ous Hebol
mebmen, ouf Bremsstange stecken
] it Fidgelmutier haltern.

Bild &

3 Bremsbocken zeichnon, donn et
den unteren Bocken Gber chgefloch-
fe Bremgschlissel-Bundscheibe weg-
kippen und oheren Bocken abheben

Bild §

& Scvwinganloger  hinten  links und
rechis cushouen-
Hutmufers SW 28 ahschravben, La-
gorzapfen-Gagenmuttern 5W 27 |ok.
karm und Lagerzopfen mif Zaplan-
schldssel Motro 513 avsdrehon.

Behteng! Beim Zusommonbeuy [Ke-
gelrollentoger gerainigh und gut ain.
Epffr.'!fel_l Legereapien sa sinschrog-
ben, dai links uwnd rechis 5|¢|q|‘|¢r
Abstand (o] zwischen Schwingen-
nébe und Rohmen bestehf Doon
ouf einer Seite den auf Anschlog
eingeschravbren  logerzepfan  zur
erfordedichen  Llogersponnung '
Umdrehung  snachzienen  (Keoelrol-
lenlager dirfen ksinosfalls Spisl
hoban),  beidersefts  Logerzapfen.
rrutter konfern wnd Hulmeibern Tesl-

zighan Bild 10




3, Abdecksthola om Getriehe seitlich
nach Losen der beiden |nnensechs-
kartschrauban 5WES mm abrebmen.

Bild 11

4. Federbein-Bafeshgungssehravke un-
len links rmoch Lésen  der Bloter
W17 mat Ulnderlegscheibe obaeh-

main.

7. Fadorbein-Betestigungsschraube un-
ten rechits nody Losan der BMutbfer
W 14 auf Bremsseite ousklspfen
Schiaube, Mutter, Federscheibe und
Absfondscheiba oblogan.

Bikd 13

3. Schwings mik Hisderradantniek nach
tideadirts vam Cratriobomitrahmer-
fhansch ol ishen.

Bild 13

Yulcolen-Mitnehmer mit Schutzring
wnd -"-nln:lg-:r-ngn.-:n r_'I'Jnr'.l'ln-a:F.
Bild 14

Achtung! Sid an =inem Hinterrod-
antrizh wetentliche Taile, wie Har
darewalls, StoBdampferfans odar
dia Schwings ernewsr wordon, so ist
nach Wiedersinsetzen dor Schwings
in die Lagarung zv prifan, ob das
Abstond won Mitnehmerfionsch Ge
triele zv Skobddmpferflansch Kor-
danwille 30— F5 mm bobeiEgt

Lum Messen Gehwings hinten soweit
anfiebion, dalf die Flansche perollel
Fueira poet stehan.

Bild 15

Isi eine Bl:ril:hliguni_] des Absiondes
orfardarlich,  enizprecheade  Aus-
gluichsrhaihe hinter dem Shalddmp-
Feflonsch der Kordoawelle sinsetzen
(siche H1/TL

Baidarsaits Gummidickiung mit Biich
si, Kegelrollenlogerinnenring  und
Rollenkdfiy ous Schwinge heraus-
rehmen.  Kegelrollzrlegerleutrings
cand Rallen nicht vartauschan.

Zeirm Enbau Kegelrefienloger gl
reinigen und einfethen

40




D 3 = Gefriebe aus- und ein-
bawven (Hinterradartrieh ahb-
Eeb-uu‘r:l

Boi Bovmauster B27 ist cer Arbseircvor-
gang D3 nur miglich ok Fohrgestell-
npmimar IF5 P (Ldngsbegranzungs-
antchiggs  Fir  Motor-Getrisbeblock
sind entlallen) Bis Fahrgesiell nummar
75872 stehs O 5.

. Bautter SW 10 Filr Mossekabel om
Getrizhe hinten enren absoiroukben,

Masseko belende obnshmen.
Bild 14

2 kabal Her Leerlovfanzeige nach Al
nohere der Gummiverschiu3stopfens
und l8sen des Sewindestiltes mittals
Cehroavbenzichar heravinahmen.

Eild 17

A Bei B2T elastischas Gummilogerlinks:
urgd rachrs gonz abschravben (je 2
Mutiern 5W T4 ikt Federssmeiben
upd am Hohmen e eine Sedhikant
schrauba 5% 17 mil Federccheibe
siche Bild 3L Linke Fullraste lockern
une pach unten schwenbken

Bgi F 26 Elommechroube S%W 10 Far
Auspulff-Holtesched le ausd re hen, Mot
tern for bnke Fulraste SW 19 und
Bnschlag for Kickstartorhebel 5W 9
lockarm. Fuliroste undd Anschliog noch
unten sdrwerken,

d, &pn (mebriebe Seilzvgendeoiock aus
Kupplongshebel  oushéngen  und
Riickzwglader obnshmen.

Splint awe Rupplengohaebellogar ant
fernen, Hebelbolzen puszishen uno
Fupolungshebe] abnehmen,

Bild 13

S8R Evpplurmgiseilzug dio Holla (o)
it Auflogebochss {b) aus Abstor-
Fung am Gelriebs herovsziehan ond
Seifzem horowsn chmen,

Eild 1%

&, Fochomeierweilenantrnab nach Losen
der Halteschroube 5W 9 heraus-
zichen iche muh G 7

7. Wisr Muttern 5 14 von Getrishe-
Belestigurngaachravben  zum  Motor
chichrauban vnd mit Unterlegechai-
ben sowie bei & 25 unteren Sohellen
fragzr oklegan

4. Getricke nodch hinten van Motor ab-
ziehen und auf linke Seite harous-
rehnien.

Eild 30

42




D 4 = Motor aus- und einbauen
(Getriebe ausgebaut)

Fratstetftank ousbauwen, dozu Erafl-
groff ablassen, dann KraHstoftfthakhn
aouliefien Brw. b ongsbeourar Sitz-
bunk  obschrouben,  Yerbindunge-
shlouch (d| wntzn ganz ebtrennon
vnd Fufluflaitung am Vergasar mit
Schlauchschwenkonschlulh (&) ab-
strsuben, Eine vordere [o) sowie
2 untere (b] drohtgesicherte Bofosti-
puniEschrouben ousdrehen und mit
Gummiunferlagen obnchmen. Kref-
stofftonk versichtig grst hinten en-
heban und obnshmen.

Eild 21 wnd 22

Z Worgasor-Ceekelmutter obschrouben
und  Bowdenrsyg somt Verposer-
schieber obziehen

Bild 23

Yergaser-Befestigungssdhirou ben
5W 13 cusdrehan, Schlowchsdeelle
zurm Filter [Hsen.

Bild 24

Vergaser zer Gummirmuffe gedrickt
nech unten harenterschwenken  wnd
dobel varsichtic ot Didwtung  am
Mator adten,

Bild 25

4 Ausputt-Oberwurfiulier am Moigr
mittels {npfanschlizzal Matra T38/1
obschrouben.

Bor B 27 Avspuffrohrbefestigung om
Maotarblock [&san (2 Schroukon 3% 14
mit Fedarringen]. Auvspulfrapfhetfacti.
gung am Bahmen Ssen vnd vollstén-
digen Avipuff abaghman,




4,

a4

Ap der Lichimoschine R27 Schuta-
dedeal mit Dichrung ebbaven (3 Lin-
semsenkschrouben) und falgande Ka
be! cbk'emmer -
blou vea Klemme D4, sdware von
Rlememe 1 und rotchwwarz von Kiem
me DF, Folls worhonden, brounss
Mosaskabel von Klemmez 31

Bild 26

fin Fundlichimosdhine A 2¢ Dedis!
nech Lgien der zwei Linsenkopd-
schroulen aobnshmen ond fﬂignndn
Eobezl chklemmen:

blau von Klemme 47, rof von Klemme
51, achwarr von Elemme 30, rof
schwarz von Klemma 18, broun wan
Masseklermime,

Bild 27

donn Kobelbosn ous Lichimaschine
2iaban.

Fum Awbavichutz Deckel wiedes
sufselzen,  20ndkerzenbobe]l  swaan
Kerzo abheben ynd bei B 28 Kabel-
schalle em Rohmen lesen,

Bai Baumuster R27 Tankirdger mil
aberam alestischen Logsr obbausi,

Erst Motor uater der Dheanre cb
shifzen, donn Winkelirfigor wom
I',.ﬂmdurk_npi lasen [E Multern 5% 14
mif Faderscneiben] higrauf Tank.
tréger wom Rohmen abschrouban
(2 Sachsaantschrawben W 10 mi
Mutters ynd Tahnscholban)

Eild 18

Vordere oloctitche Authdngung am
Mcotor wnten obschravken Dazu
lrks umed rechis o eine Sechikant.
tchravbe 3W 17 mit Federring hor-
ausschiouben, donn Brodee mid gl
Largibegrenzungsanschilog

ab i
nzhma mid 29

Eittels gebogenem sdhmalen Mouwl-
sthiiesel die Gummileger vam Ket
tenkastendecke] entfornen,

Bild 30




Motor oben noch rechts geschwsanki
ous dam Fahman keroushabos,
Bild 31

Bei B34 Muttern von Motorbefesti-
gengshalzen zverst oben 5W 17 wnd
danm unten SW IR abedhravbhan und
Bolzen cusklopfer.  Aul Anlage-
sdhsibenvarn links und rechts gofen,
gute Zummilager und Abstondsrehr
unter wverbleiben im Motor Mofor
anheken, oben leichd nodh worn
schowankan und donn noch links gus
dam Bohman nehmen.

Bild 32

Achtung! Eoim Motoreinbou B 28
ers! unleren darnn aharen Bafasti-
gungabaolzen mit Anlogescheiban (o)
eirsetzen, donn erst dic Bolzen fesl-
Tighan,

Bild 33

Mach dem Einbou des Malarm =t er-
fardarlich;

1. Yargoser-Deckelechraube nur gutvon
Haord anziehen. Yergoser-Bowden-
7ug Dol geschlossscem YWergaoser
srhisber ouf 0.5 mm Seilzugepiel cin-
staflen und Learlauf prafen evenluell
nachshelem,

Eild 34

1 Kvpplungs-Bowdorzug  auf 4 bas
fimm Spiel am Seilzug mittels Ren.
delmutter einstellen.

Eild 35

1 Frobefoher und wenn Motor rerlagt
wurde anschlisflend Yentilspiel prii-
fen.

48
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5 = Motor-Getriebeblock
auvs- und einbaven

{Bai gingebauterm Hinrerrad mit Antriab
und 3chwinge aur moglich bei Bou-
mustar B 27

1.

Lk

<

Falgenda Teile obboven bzw., ab-
klemmen:

Kroftstaffiank, Yergoser, Auspuffan-
loge und Lichimoschinenkcohel [wie
D41, 2, 2, 4), Mosekabal, Kakel fae
Lesraufanzeigs  Kuoplungssailzug
strwie Kuoplungshebel mit Logeruag,
Tachometerwellenontrieh (wie D37,
2,4, 5, 8. Abdeckechale wvom Mitneh-
mer enflemen (wie O 25). Linke Fud-
roste lockern  (Sedhskantschraube
W 19 und nach untan schwenken,

Bild 34

. Higrguf eberes und untarg slostische

Motorager obbouen (wie [ 45)

Wisr Muttarn 5W 14 mi Scheiban
der  Motor-Getriebaverschroubong
antfarnan.

Bild 37

. Matar vom Celrigbe rennen:

deszi Matar nach worn ziehan wnd
nizch rechis vorsichtig aws dam Rob-
mien heban.

Bild 38

. Linkas und rachtes Geafriebpgumm.

loger vom Eochmen |Gsan [je 1 Sachs-
tanbachroubs o SW Y7 mit Fobin-
swchaibe wnd Schesbe!, linken Halle-
loppan des Gummilagers auch wom
Getriebe abschrouben (2 Muttern b
W 14 mit Federringen) vnd Halte-
lappen mit Gummilager abnehmen.

Eild 39

Gefrigba wom  StoBdimpledlanssh
ohziehen une acoch links heroutheben.

Bild 40




M = Maotor
Werkzouge:

Fylinder-meduhr, Vertilfaderhehewerk-
reiig 5004, Winkelschraubenoieher G022,
Abzicher Molra 300, Spannsshravbon
357a, Zentrierdom Matro 529, Abzieh-
viarrichiung Motro 335o (ghas Teile &
wnd 71, Feikbahle 7 8 7, Dors Matra 530,
Treibdorn 5177 wad 5129, Heltevorrich-
tung Motra 438a, & bdrlickschroobs 5030,
Ebriehvorrichiung Motra 467g, Aboeh-
verrichiung Malye 2090, Drehmomaent.
schlizsel Motro 348747 —&, Steckschids-
selminsates, Druckbiichse 50381 wna
5029, Aufnohme 3017, Pleusischutz
halz 5035, Kalhanringmonschetle 5003,
Schlogdarn 5018 mit Grifd ST, Spreng-
cisen 5021, Prismen 5024, MeBivaerich.
tung 5104, Schlaghuchss 5108, Aulloge.
platie 5117, Hilse 5144, Holter 348, Fith-
ariehre, Lindungsaritgerat, Hoarlineal,
oufardam hasdeldbliche Wearkzeuge.

Bild 41

M1 = Zylinderkept abbaven,
instoncsetzen und wieder
anbaven (Motor avsgebaut)

1. Eylinderieapf ob- und anbousn.
Moalor in Monlogebadk 5014 ainsat-
zen und festschrouben, Bild 42

Befestigungsemulter5W 14 cer Spann-
bricke onschrauben. Sponabrics mik
Mutter, sowie die Jylindarkapfd sckel
ung die Dichtung sbnehmean.

1 Dylinderkopi-Balectigungzschrau-
ben 5% 14 on Schwinghebel-Loger-
bockan horousschravben, Sowing-
hebelbocks mit Schwinghakeln, S
Belstongen wnd  Fylinderkoplf  an-
bz b,

Archiung! Baim Wiedersinbou Befe-
stigungsschrouben mitisls Drehme-
mentschlissel auf 3 bis 35 mkg an-

ziehen, Bild 43

Deim Auisetzen der Yenilschutzhap-
pen adhien, dall die Poflstifta vom
Tylindarkapf in dia Pafhohrungen
der Schulzkoppen ru liegsn ko mimeEn.
Dichteng frocken aufsctzen,

7, Vantila ous= und einbawen
winschlieBlich Prifengen
2yhnderkopf aut Mentagovorrich
turng 5004 pufsetzen und festzpannen.
Mit Wentifheber der "-l"l:.\-'r-:r|1‘|l.1r.g WVearn-
filfedern mederdricken wnd galailts
Faifkegel mit Magnel. oder Reif-
nadel cus Fededsller herausnehman.
Fedartelfar, Wenkbilfedorn und nadh
Abheban wvon .'ﬁ,ln;m?ugnl.-'nni:hlung

Yentile ousziehen.
Bild 44

5




Prifungen: 7ylinderkopf auf Ricse
und sinwondireie Dichifidchen, Fasi-
sitz von Vantilfihnmgen und Yentil-
sitzen, Venlilverschisifl in Vantilfoh.
rungen, SchwinghebelloufAzichen wnd
Rifibildung, sowic Yontilfederldngen
brw, Faderkroft (siehs Porsunges
unt Mafie Seile 72 und 74|, Bild 45

Achtung! Beim Zusommenbau Ventil.
federn mib engerem  Windengsob-
stond auf Ddinderkepfede ensetzen,

3 Ventilihrongen smeuarnit

Ln

Alle Fibrungen oben obsenken bis
zum  Sicheremgsring, danmn Siche-
rungsring abrabhmen, Dylindarkopf
auf T8F=200 C arwdrmen und Ven-
hilehrungen mittels Treibdom 3127
noch inmen herousdrilcken.  Bild 48

Mews Vantilfdhrmagen [Prafimiz (00
bis 005 mm el Fohrungan mit
01 mm Mufmall verwendsn  wnd
nacharbeiten) mit Sichervngsring in
warmen Zylinderkosf sinprassan,
Erkollele Fihbrungen mit Yentillih-
rungs-Feibahle 7h7 ausrciben.

Bild a7

Venfilsitze ermewern:

idssen noch mehrrmoligem Beorbei-
fen dar Ventilsitze dic Vertilsitz-
ringe ouvsgewaechselt wordan, so isf
bei nich? enteprachendar Einrichrung
wncl Erfobrumg der Werksiie 2y
ampfehion, Austouschrylindsrkiple
zu verwenden. Im Falle einer aiga-
aen Oberhalung YWantileliziing  mit
Funger-Yenlil sitzdrebwerkzevg  ous-
drefen, ochie die Auwsdrehueng im
Iylindarkopd zu beschddigan. Dylin-
darkapl ouf etwo 2507 0 erwdirmean
ured  mEuan "-l’l:pn.*ilsil..-'_ring sinsetzen,
Siehe Mofle und Possungen.  Bild 48

. Ventilsitzs noadhechleifan:

MNachdrehen der Yenbilsitzringe im
Iylinderopt mid Hunges-Ventilsilz-
baarbaetungsgerdt, Sizouflagabraoite
firr Einlofventil co. 2 mm und Fir A us.
laBventil co. 25 mm in 4537 Melgung
gemessar. Abfaseng noch auflen un.
ter 15° Schrage,

itz am Ventif ocuf Schbaiimosching
457 Meigung  schleifen.  Zuldssipe
Macharkeit biz 1 mm [Ausbafd] wnd
07 mm  [Emnled| Yenhlbizller-Zond-
dicke. Gatchliffana Wantilkagal und
mit Hungergerdt gedrehte Yanlilsiize
erforderm nach Einbaw ke Zusam-
manechlafan mit Posta, iedﬂfh ick
eine Dichtprobe durch EingieBen won
Benzin in die Yentilkormmer worze
nehmen,

Bild 4%

Schema zur Ventilsitzbearbeitung

am venillsiizring =30

; Wickellolsrang = Ventilegel -30°

ausiatventil 327
S = = @
Eimialventt 367,

| Rarod ehos i

LY — .

i

Einlafwentil




M 2 = Zylinder vnd Kolben aus-

und einbauven, nochmessen
und instandsetzen

YWenn nidht vor Damonioge gesche-
han, dann vor Abbay dos E'ﬂrnd:rn
oder der FUrdlichtmeschine Twad.
mdflig die Lindzeitpunkieinstellung
nachoriten, um stwa vorhar bestan-
dine Mdangel zv srtennen vnd sin
bl der weiteren Frifung 2o beriick-
sichtigen.

Hierzep mit unverdnderfam  Linter-
brecher-Rontokiabstend Fundezesi-
punkt [wie unfar M0 baschrizben)
privfen

. Zylinder vad Kolben gus- und

oinbaycn

Wier Befechgunogemutiern 5W 14 [&-
=en, Zylinder mit ocherer und untersr
Dhchfung chzichen und Pleuelschutz-
holz 5035 sobaold als mdglich Zevi-
schen  Motorgehduze und - Kolban
schizhen,

Bild 50

Aus Kalben Belzensicharansering mit
Zonpe kerausnshmen
Bild s

Eolbenbolzen mit  handelsihlicher
Ausdriidovorrichtung  herousdricken,

Bild 52

Gegeb=renlalls Kalben aul ca. 80
bus 1007 C erwdrmen und Bolzen mil
Tredibdarn 5179 von Hand ous dem
Kolben dridken

Bild 531

Achtung! Kolben zum Einbow auf
ersa BI—100° O arwaérmen und auf
Kolbenbadenmarkiarung varn® ach-
ben. Pleif zeigt in Fohririchtung, Medh
Einsstesn dar Kolbenbolzensicherun-
gen privfan, ob die Endan nicht anga-
brachen sind, somst Zersttoung des
Ealbens, Zum Aufigtcen des Zvlin-
ders, Kalban und Eolbzrnnge ain-
olan, dis Stafe der Kolbenringa
pleichmaZig am Uelfong verselzon
urd Eologn mittels Manschetts 5003
in Dylinder ainfohren

Bild 54




2 Prifengen wnd Instandeeizen

Iylinderbohiung f0mm von oben, in
der Mite uod unten in Kolbenbolzen-
richtuesg und 707 doce geer mithals
IlindarmeBuhr bei 207 C gusmaetsen.

Bild 55

Kalbendurchmasier om Kolbenhemnd

unben guer zur Kolbenbolzenrichiung
MGSSdm,

Bild 54

Dias unfen gemessane Fartigungsmofl
Fir dis ]":,ll'lnr'_.arbl;:":rung it hai 4+
Toleranzen « B. 03 wnd bei —Tole-
ranzen . B — 03 in hondartsfel mm
singeschlogan. Doz Kalbennennmol
ist auf dem Kolbenboden = B. 47, 97
singaschlsgen, Doz Enkbouvspisl zei-
schen .Ij.'ljndcr pnd Kalbkan sall neu
o dar engstan Stelle bal 827 004
bBew. M05mm, bei B 26 004 Biw
DOY mm kefrogen. Hochstzuldssiger
Varschlei® vher Einkavspiel 0,12 mm.

H:a!l:lmaring:lﬂﬂ-—:mn' Flnnkﬁn:pint 5~
wie HKolbeabolzeapaizungon  sizhe
Mofie und Passungen Seite 18

Bild 57 und 58

Die Zylinder kannen in zwei Stufen
nochgesdliffen werdan oul 88,50mm
undd 4700 mm. MNaochschlsifmale in
2ylinderfusll an Skelle dar alten Far-
Higungrabmafe eincchlogen

Dar Flanschring der Stofstorgen-
Schitzrohre sall bBei avfgeschrooh.
terme Zylinder dis Gummi-Abdidhl-
rings um otwa ! mm zusammen-
dricken. Gegebaneniallc kinnen dia
Schutzrohre miftels Hachsctzdormeas
Mafra 530a  tiefor  eingoschlagen
warcan,

Bild 59

58




M 3 = Lichtmasching sowie Flieh-

kraftregler ob- und onbaven
{Matar R 27 ausgebaut)

Lichtmoschine eb- wnd anbowen

1

_ Drei Limsenssnkschrouken der Alu-

Sohutzkopps abschravoen wnd Rop
g it F.Iirh+.|ng abnehman  Dns
schworze, zum Unfarbrecher fihrends
Kaobel abklermmen (3. Klemmes won
l:ltll:ﬂl' Bium
Eehlefedarn mattsls Raifinadal woan
den Fhleifkahlen abheben und diess
seweib owvs ihren FRihrungen ziehen,
bic die dobai seitlch an doen Schlaff
kohlen einzurcstenden Federn die
Kahlen i herausgeroganar Stellung

testia ltan. Bild &1

Am Lichtraoschinengehduse drei Zy-
linder-Schlitzschrauben mit Fedsrrin
gen heravsdreben Bild 62

und Gahduse vorzichtin abzishan.

Ankarbefesrigungeachrovba 5W 11
enttemen wd méttels Abdrockschrou-
be 3030 [Kurzl Lichtan ker von semem
kogaligen Sidz auof der Ewrbobeaiie
abwlriichien [siebhe Bild &8 & 26).
Anker sum Jchwiz mit weicher Pa-
piarzwischerloge m Lichimaschinen-
gehfivse obfagen

Achtung! Seim Wisderonbou Anker
ouf sauberen, fattfreizn Kegel setzen.
Arkerbefestigungsschraube mit 2mig
festziahen. Bild &3

Mach Anbav des Lichirmaschinanga-
hAauses Unterbrecherkabzl  anlkiam-
men und Schleifkohizn oul Kaollekior
salzen,

Flichkraftregler ab- vnd anbauven

Schubedeckel mit Dichtung  abneh-

1“3

mena |2 Lintensonkschrouban).

2 Mittels Ring. adar Stadcschlisel Ba-

fesligungsmutier W T0 mit Scheibe
obschraovben  urd  Flichbkraftregler
van der Steverwalls abzichen.

Achtung! Beim Wiederanbos die be-
weglichen Toile wnd besoncers dic
Mleibg il Boeeh-Fatt Ft v 8 sinfarten
und FliehkraHregler richtig mil der
Abflechung in der Bohrung auf dic
Btevorwalis setaen. Bild &4

Muaoch cem Festzizshen die Leichigdne-
gighkeil der Hichgewichte prifan,
Schmiariilz mt  Beasch-Fety Frow d
schrmieren,

Unferbracharohstond und Zoncdzeits
punkl Uberprifan (swehe #0100




Zindlichtmaschine ab- und
anbaven
iMotor R 26 ausgebaoui|

1.2 Linzankopfochravben cer Scnufz-
ko poe obschrovben  und Hoppe ob-
nehmen. Befeshigungaschrauize 5 11
fur Fliehkrofiragler und Anksr her-
cusdrehen, Fliehkraftregler obneh-
man.

.ﬁ.i;h'lung! Baim Aufearzen des Flish-
kroftreglers Hase in Flichkraftregler-
bohrong mt Mufe im Ankerzapfen
in Eingriff bringon vnd Befestigunge-
schroube mit # mkg oneishen,

Bild 55

Leichig@ngigeeit dor Flishgowidhi
varstellung prafen. Sdhmierfilz vnd
Mabe von Fliehkratiregler mit Bosdn-
futt Fi 1 W 4 bzw. F11 W8 einfetten.

2 Schleifkokien herauszichan biz Kohls-
fodarn die Kohlen seitlich warklam-

[{ELL14 Bild &&

3. Drei Befastigungs-Zybinderschrouben
im Gahtuce mittely Schroubanzisher
herausdrehen: und Dynamogehduss
vorsichtig abzichen, Bild &7

4. Anker mitels Abdrodcechroube 5030
(Longl von seinem konischer Sitz ouf
dor Kurbelwelle abdricken.  ga en

Anker zum Schutz mit weaicher Po-
pierrwischenlnge in Dynamogehdess
ablegon. Scheibenfoser auws Kurbel
weltenzopien nehmen.

Achtung! Mach Wisderambau Untar-
bracherabalond 04 mm und Zhnd-
reilpunkl ainslalien.

(Siche M 10 = Zundung ainstellan,]
Bild &9




M 4 = Steverwelle mit Antrieh
avs- und einboven
|Motar R 27, Lickimaschine und
Fliehkroftregler sind ousgebuaut|

1. Verschlv@schrawbe fir Dlpumpenon-
rrigh mit 'Winkelschraubenzishar 5022
herousschrouben Bitd 70

und Antriebswelle mit Schroubenrad
heravaziehen.

YontilstaBel mittels sinem Drohtstick
aug Fuhrungen herausheben
Stalelfohrungen, falls ertarderlich,
mittals Dowidal Spannschisel Mr.
3110 ows dsm Mologehivse
schrovhen. Bild 7

7 Madh Entfernen der Bafestigumngs-
schrouben und Muttern SW 10 mak
Scheiben den Kolten kastendeckel mit
rels Kunsrstotfhammer varsichiig ab-
klopfen.

Die Abdichtringe im Kettenkosten-
dochel konnen bei Teildemontasen
cuch ahne Abbou des Deckels aus-
gewedselt werden,

Den newsn Abdidhtring fir Korbel-
wallenzepfan mit possepdam Robr-
stick nicht zu bef sinssteen, demit
die Ulrbcklauttascha neeht wardecdt
13

Fum Auswechssin das Abdichiringes
on der Steverwells 2 Zlndar-Schittz-
schrauban antarnen. Unterbrachar.
Grundplatie wad Helraring fir Abe
dichtring nebst Dichtung cus dem
Keitenkastendecke] nehmen. Bild 72

Mauen Simmerring mil possendam
Dom in den Haltering cinklopfen.

Achtung! Zeim ‘Wiedorzinbow des
Eleuerwellon-Abdichfringos oder An-
bau das Keffenknostendeckels Maon-
togehiiise 5144 verwenden,

) Bild 73

A Falls erforderlich, on der Meden-
wzl le Auliensegerning sntfarnen und
konicche Drockfedsr sowie  Dreh-
schizher Fir Entliftung chnehmen.

4. Kurbalwella drehen bis Kettenstac-
glied on grafiee Gohdusevertiefung
unterhalh  Stevsrwellenrod  shehd,
donn Sichareng und  Yetbindungs-
gliad ohnakhmen {wie Bild B2 R 26).

Achtung! Zum Avflegen der Stouer-
ket Motor ouf o. T. steflen {Strich-
marks am Motorgehtiviefenster und
Schwungsdheibenmorkisrung o T
stimmen Gberen]. Modianwellan-Kei-
fenred o drehen, dafl die ouf-
signierte Morkierung [Zahalicke] ge-
nau  in Mitte  Kurbelwellanzopfan
zeigl Bild 74




Higraut Kathg oban auf Stouerswe] len-
rad - aullegen, mur dieses mit Katte
pme H0° drehen Signigrung zeigl
wiedar in Mitta Kurbelwellenzapien)
undd nune Kette auch eof Antriebskal-
tearad legen,

Eifd 75

Miotor worsichtig so drehen, dofi die
Kette in cer gonstigsten Stalle [Ge-
hdysevertiefung]  zuzammongaflhnt
warden kenn, Doze mit abgewinksl-
ler Rundzenge Eettenenden rusam-
menzichen, Kelienslockglied mit ge-
wignetem Drohthaken van hinten sin-
satzan, wowie Sicherung mit geschlos-
sener Seite i Ketenloulrichivng aut-
gtockon (siche B28 Bild B3,

Moverdings ist der Motor B 27 mit
einem Kettenspanner versshen, der
im Reparclurfall auch nadetrdglich
am Motor B 28 eingebout werdaen
kann.

et der Montage erzt Kettenspannor
biavra 5| wh meiteds PaBachaioe wund
Haltawchraube am Flanasdn des Lager-
deckels befestigen (olte Schroubs
entdllty, Donn Blotfeder oul Ketten-
gpanner sotzen vnd om Lagerdedkal
feshs chrauten Bild 78

Eine Madhprdifung der Sfewsrwel len-
Einstzllung kann ngch Aufbou des
Iytinderkopfes worganommen wer.
der. Mur zum Prifen 2 mm Yentii-
sprel einstellen. De Uberschnedueng
lingt wopen den asymmeirischan
SreusrTaiten etwo 107 w0 T. [= ebwn
3" wor Schwungrodmarki=rong 5.

Bild 77

Durch Bahreagen im Steverwsllan-
rad hindurdy 2 Zylinder-Schlitzsch rou.
ben mit Federscheiban herousschrou-
ben lwie R 24 Bild BSl.
Mlach Spwarmen des Molergahduses
ouf efwan 1007 O kann dia Shavanwsctlo
sami Logerung ous dem Gehduse ge-
sogen werden, Gegebenenfaliz mat
gingm Schravbenzicher nacihelfan,
Trennfidchon nichl beschddigen!
Bild 78

. Modiereellon-Rottenrod nur bei s
forderlichem Ereatz des Kettenrodes

oder Kugellogers abprassen,
Bild 79

dann Scheibenfedar entfernan, Sicha-
rungining aus der Logersichse aus-
baven uwnd Kuegellagar camt Lager.
hiichse wan der Welle vorsichbig ab-
pressan,




Adhtung! fohnrod zum Aufpressen
auf co 150 — [80 C sryedrmen.
Meckemsile mit Lagerung in ca
1007 C wormes  Motorgehduse  ein-
boven, anschlicfiznd vorderen Wel-
lenzapfen auf Schlag profen [max
il rnrn_l.

Yarderas Kugeflager von Kurkehwalle
mit Abziskverichtung  Maotro 259
runflchst ebwa Bmm mit Abdeck-
schesba, dasn ohme Abdedodieibe
aiiziehen [zishe H26 Bild 83} Abdack-
scheihe entfermen. Kettenrod mittels
Abzishvarrichiung Molie 29%a ab-
ziohon, Schaibenfeder ous Kurbalwal-
fe herqusmehmean (sishe & 24 Bild 89).

Bchivng! Beim Wisdereinbau das aut
1580 C aryedrmba Kotlenrad auf avege-
Boule Kurbelwelle auibringen (s, M 8]

Steverwelle mit Antrieb aus- und

E—— ]

einbauen (Maotor B 26, Zind-
lichtrnaschine ist ausgebaui)

. Werschlufschravbe for O pompenan-

trigk mit Winkelschravbenzighgr 5022
mpsdrahan wad  Antrishiaelle  mit
Schroubenred herouszisher. Bild 80

Wantilitddel mittels cinom Draoktstick
ows Fihrungan herowsheben. Bild Bl

. Pleeh  Entfermen dor Bafesrigunos-

schrauben und Motters 5W 1 samit
Unierlegscheiben mit  Belzerithanme

mar den Keftonkastendecke | abldop-
fen

. Bundscheaube 5W 17 om Entldfier

aus Steparwalla dreeban und mit Fao-
der vnd Eallifler abashmen.

. Bwrhelwe lle dreben bis Eetienverkin-

dungsghad an grifiter Gehauseyvor-
fiefung  wrerthalh  Stecerwellenrod
stebt. conn Sichereng una Verkin-
dungsgliad abnehmen.

gild B2

Achtung! Stouerketis erst ouflegsn
wenn Wentilstéfial singesaetzt, Iylin-
der angebout und  Stéfielstongan
gingesteckt sind. Donn Tobpuskt-
markisrung der Schwungachsibe aul
Schavlochmarkierung  stellen  wnd
Severwelle s verdrehen, dofi bei-
de Si60elstongen el Rocksniibers
schnzidung auf gleicher Hohe stehan
imit cufgelegtem Lineo| priten],

Bild &3

fun gimen Zaks am Steuorwollon.
kefleprad mit Motorgehduse 2esom.
menzeichnen, Zohn i richbige Logs
das Kaﬂnmnrhindungsg“nnn: viar.
markan, Stmuorwelle werdrehen bis
Kettenglied an vermerktem Zohn sin-
zulegen 1=t Dann Steverwella wie-
der auf rchtige Totpunktiogs (ge-
reichnater fahn on Gehdusezaichen!
drahian. Bild 84




Keite owf  Hurbslwellenket=nrod
autl=nen und Ketteneaden mit ab-
Huwinl-tc!lqr Hund:ungc FUSEMMEn-
zighon, Ketenstockgliad mit gesig-
netem Drabthoken won hinden =in-
sefzen, sews  Sichereng mit ge-
schiassansr Smite in Katenloufrich-
tung cufibecken

Eild &5

. Dwrch Bohrungan im Steverwellzn-
roed hindurch 2 Zvlinderschroukben mit
Fedarsdheibean ousdrehen.

Bild 556

Motorgehduse auf 1007 € erwlirman,
Abzicheorrichtung Malre 355 mit
apindal in Moverwell phgosindea ganz
sipdiehen,  Vorridhfungsbigel  am
Gehawse chslttzen wnd Steverwells
samt Logerung mit Hebalmutter ber-
ausrichan

Bild a7

Achiung! Beim Wiederainbou Stever-
welle it Loger in 1007 C warmes
Gehduse ainseleen

. Wordoras  Kogellager van  Kurbel-
watie mir Ahziehvorrichtong Motra
L% zundchst alwa Brom mit Ab-
dackicheibe, donn ohne Abdedk-
seheibe  obrishen. Kugelloger wnd
Abdeckscheibs oblsgen

Bild 38

Keftenrod mittels Abzichvarrichiung
Motro 25%g abziehen. Scheibenfadar
aus Kurbelwelle herousaghmen,

Eild g9

Achiung! Aeim ‘Wisderonbow das
avl 1807 T erwdrmle Belenrod aul
ousgsizouie Kurbebeaalle gufbsingen.
[Giehe M & Rurbebwelle tomplattiz-
reruy  AnschlieBend Abdeckichoibe
aufsteckan und Koegalloger aufpres-
i




M 5 = Kupplung aus- und ein-
baven (Motor ausgabowt)

1. lede rwweite Befestigungsscmoube
W 10 am Dveckring somt Foeder-
scheiba aweddeahen, deflr 3 Spann-
schrowben Watra 3570 einschrowbsn,
dann daeren Muttern cul Anschlag
e Druckeing bringen. Ubrige 3 Be-
festigunpsschrovben auscrehen und
Spannschraubenmuttarn gleichmafig
ruriickdrehem, bis Feder wall entlosts=t
LER .

Bild %0 und 91

Cpanrschravben ausdrehan  vnd
Dru::l-:rmg_ Kul:al:lll..lngr.r.r.hl.:-':‘m il
Mobe, Drockplatte vad  Membron.
tMitnshmerscheibe, sowic Tellefeder
abknohman.

Bild 72

Achtung! Baim Zuzammenbou Zen-
trardam Mates 529 zum Aucmitheln
dar Koppluagsscheibe verwanden,

Bild %3

2. Priifungen:

l:upplun!_:lwl::lmil'ﬁ aulf  Werschla,
Vamiefung und Verwindung, sowie
Talbzrfader aul Sponnkraft 90 kg bei
85 mm Federweyg, ehweoige neuvs
Kupplungsschaibe  mit Schiebesitz
cuf Keilbohmen der Getriebewelle
autpassen,

Bild 94

Sind ouf der Gotrickewslla dis Keil-
bohnfiorkan  stork  singeschlogen,
mud dic Getrichewslle ousgewsch-
soft werdan




M &6 = Schwungscheibe ob- vnd
onbauen [Metor im Montage-

bodk)

Scwungacheiban-Hallevorrichiung
Motra 4¥8 ouf  Getriebeanschlufi-
lI'J'IrDIJh‘E'I'I au Il h".'i.‘kﬂ r. ELI'I'I"“JI'IH'
scheibe mit Yorndhtung durch 3
Holleschrovben  worbinden,  Sicha
rungsbleck  der  Schwungscheiben-
muHer |Ssen wnd Mutter BW 36
mit Stockschilissof obschrovban, Al
zlsher Matre 1T mit 2 Schrouben
M4 mm long auf Schwungicheibe
ourlsdiravber und  Schwunaschei ba
chrichan Gegebenanfalls leichren
Freflschlog oof Abdrickschrovbs ge-
Ben.

Eild 7%

Achiung! Beim Wiedoranbou ods-
tan, dald Schaibentzder nicht om
Schwungsdheiban-Keilnuten-Grund
audsitzt.

Bild #6

didmrengsblech worber shewas on-
blaganr daomit a5 zurmn undql'.lngun
Aulbiegen beseer unterfofit werden
onm.

Bild 37

Schwungachai banmuttar mittals Dreh-
maomentachliszel  mit 17 min Fest
riehen

Bild %8

Adhtung! Schwungacheibe mit Mef
vir out Schlog prafen. Max Sailen
schiog @1 mm.

Bild 99




M 7 = Olwanne und Olpumpe
ab- und anbaven

1. Motordl aus Dlwanne ablossen. Tl-
wonne abschrauken mit Stackschlios-
el BWY 10 Schrauben mit Fadar-
scheiben ableger wnd beim Abneh-
men der Ohwvonne euf gleichmafi-
ges Litsen der Dichiung cchien,

2 THpumpe von Matargehduse abnch-
men noch Lozen dar Blechs charung
wnd Avsdrehen der 2 Boafostigungs-
schravlen  3W 100 Ay Dichiung
achtan,

Bild 1m

3 Dlpumpensiab von Fumpe abschrow-
ken nach Lisen dar Blachsicherung.
Aul Dichtung achten

: Bild 102

LLKFS

§. Prifumyg:

- lsieb in Bemzin ouswaschen. OI-
pumpengehduse-Schraoukben  SW D
nach Las=n der Sichersngen baw.
il Schraukenzicher Keibschlog oe-
sichert, ausdrahan.

Ioboflonkenspiel 003 kis 0,05 mm
dar Pumpenzabnradsr mif Spion
nachprifen.

Eils 103

glix]

Seitencpiel der Zahnrader m Ge-
héiuse. 00T his 004 mm mit Hoor-
linecl prifen, avtl Gehduse anc-
tusetnaran.

Eildd 104

Achtungl Boim Anbov der Dlpumps
Clpumpen-Antrishswells in Motar-
gehbuse emaetzen, Ulpumpe  erst
festschrauhen, wenn durch Drehen
der Walle die Leichtgangigksit fast-
geilefl wurds,

4




M 3 = Kurbehwelle samt Plavel
aus- und einbowen

1. Lagerflansch wvon Logerdedeel nach
Auvsdrehen der 4 Sechskontschrovben
5W 10 abrehmen,

Fint Belestigungeechraukben 3W 10
for Lopgerdeckel pusdrehen. Motos-
gehbuse gul elwa TP cawds-
T, Abziqﬁwnrrid‘ltlng. Maotro 467
mit wier Schrouben an Logerdedee|
befestigen vnd Lagsrdeckel sambwar-
derem Hug:llng:r ous Gehduse bewe.
von Kurbalwelle abzishen. Abstand-
ring van Kurbelwelle obnehmen.
Bild 105

2 Kurbelwelle mit Hubzopfen in Rich-
tung der Aussporung om Gehdyse-
Honsch fir den Dedeelsiiz am wver-
deran Wallenancle Faossen und we-
gen Flessl wvorsichtig ous hinferem
Lager zighen, zuvarst leicht noch
eben neigen und denn mit Mubzop-
feniaite voraue Tur AusLporung ge-
richtel, HKurbelwellz ous Gehduse
schwenken,

Bild 106 wne 107

Priifung

Maximaler Kerbelwellenschlag 02
mm am  Wallenande beoi Stutzung
an dan Hovptlogerstellen.
Flevellogerung oul Hubropten chne
fohiborom Spicl. Wegen Feinpas-
songen  der  Plevellogarung  uewd
schwierigem  Ausrichten des Kurbel-
welle bei Mdngela Austouschkurbel-
walle mit Flaval varewenden,

Achtong! Var Einbav der Korbel-
walle avf diese Olechlaudarring an-
schwouben und mit Kesbschlog si-
chern, Abstondring aubsetzes, K-
gallugm samf Lug-ardm:l-r.al auf mit
Talg bestrichensn Kurbeheallaniop-
fern mit Drodkbichse W 303 ouf-
pressen, dabei Kurbelwelle nur un-
tar vorderer Kurbelwonge auf ainer
ausgesparten Flaite abstdizen, uwm
eine Versponnung der Hurbelwells
T WATMGEICKE .

Bild 108

Schathenfader for Eettenred  ouf
Walle stedoen, Rettenrod auf 1307 C
anvwiirmen, out Talg bestnchans
Walle mit varbereireier possender
Montogebischse 303 auwfdricen.

Bild 109

a




M 9 = Einstellen der Ventile

1. KEmresnshecker chrehmen, Jndierze
harausrehmen.

2. Die Schutzhopperbefestigungsmutter
W 14 mit gakrbpftem Ringechitzsel
abschrouben. Spannbigel und Schofz-
bappen abnshmen. Gumimstoplen
wam Mufurgﬁh&u:u-Sd‘luulﬂch ok
[erman

Bai singebautem Motor erst varcars
Sr.hl_rr:l:ll:uppu abrmahmen, cdann hioe-
tere Sthutzkoppes ouf de Sa=ite kip-
pen, 52 nach varm bringen und ab-
RSN,

Bild 1710

3. Maotor auf Verdichtungstoipunkt stel-
len. Dobei dedkt sich Schwungschisi-
benmorkierong — af. — mit Marke
dor Schauleddffnung. Boide VYentils
1ind geschlossen.

Bild 111 wnd 112

4, Ventilspiel prifen und zum Nodh-
stellan dia Kontarmuitern doe Vantil-
pinstellschravhen lasen, Ventilapisl
o den Einstellschrauben For Einlof-
venbil 015 mm, for Auvslalventil 020
mm ainstellan. Die m Warkzaug
beigefigre Fohlarlehre mud sich mit
nur geringem Widsrsfand |bel wins
dor  festgozogener  Kenfzrmuiter)
mwitchen Yentilechottends wnd Kipp-
hebalnocken zighes lassen.

Bild 113

Die am Zylinderkoplf oufliegende
Dichiung Oberprifen umd baim Auf-
sefzen der Schutzzoppen doflr or-
gen, dafl die Pollnder der Schute-
RapREn N i Fi.il‘lru:ul_.]::lirlu das
Eylinderkopfus pinrasten, sonsh shor-
kar Ellvarlustl

Bild 114

Achrtungl An zinem Oberholten Mo-

tor sind moch den ersten 500 ke

Fohrlemstung bai kaltam Motor

1. dis Zylinderkeplbafestigungs.
schrouben mochzuzizhen wnd
ansch lieGend

2. die Ventilspiele rachzupriien
brw, nachoustellen,

a0




M 10 = Zimdung einstellen

t

{Motor R 27)

Justand der Zindkerzan wvand Elek-
srodanchstond prifen.
Bild 115

Gegsbenanfolls Zindkerzen reinigan
uned Elghtradanabstand durch Bach.
hirgen der Maosseelebtrode ouf 04
Millim=ter  bringen.  Slark  abge-
brannie Elekiroden nichi mehr nad-
biagen, sondarn Timdkerzan wBrodéi-
BT

' Unterbracharkoatakte auf Varschlaifl

privken, evil. mit Konlakifeila nach-
putzen  ooer  Konbtakle ermouorn.
Eonraktakstard mit Fiblorlehre auf
4 mm einsielen, Doze Kurbebeslle
drehen, hbis der. Unferbrechar  woll
gedfnei hat, Daan Foctetellichroube
[(Eylindprschroube] lockem vnd Kon-
taktschigne mittels eines Schrouken-
einhers ontsprochend verschinban
Bild 118

Madh dom Festzishen der Festerall-
shrcube Kontokiobstond acchmeals
priten.

Eild 117

Zindengssinstellung bai sichendem
Motar (Matar ausgebout)

Hiarzu im Priflompenstrombkreis ain
Kabel an Maosse, dos ondsrs Kokl
an  unteren  Kondensolor-Kobslon-
schlufl der Lichtmasching (K1 11 an-

b bezrrim e,

Bild 118

Woean beim Drehen der Kourbelwells
in Loufrichtung sich dia Unterbredher-
kantokte afimen, wird dor Froflam-
panstromkreic  unterbrachen,  die
Lampa arischt,

Bild 119

Motor durchdrehen bis im Verdich-
tungshub  die  Schwungrodmarkie-
rung F7 im Keorfrelllensier des Mo-
torgehduses orscheind,

Curbelwelle  jetzt in Loufrichtung
langeem weilerdrehen, bis sich dig
Behwungradmoarkierung 57 mit der
Strichmorke im Kontrolfenster dedst,
Dies iad Spatzdndung 7% wa. 1. In
diezam Augenblick missen dis Untar-
brodherkontakie zu §fnen beginnen
pnd die Brafpnaenda Lumpe muld ar.
l&schen,

1y

6V Priaflompa
brennt nichi

Stromtiul Uber
gedffrngie Hondal
un_lvzrhr-:a-t:h-




Bs

Bai evif. friherem odarspataram Var-
ltechen dar Frl.'lzlcmpa muft dar rich-
fige findeeitpunkt durch Verdrahan
der Unterbrechergrund plalte  ainge-
stallt wargen. Dozw die zwei Zvlinder-
Sehliteschrosben b und ¢ Uber dan
Liangenschlitzen lodkarn.

Bild 120

Y¥ardrehan der Grondplote im Lkr-
eigersing ergibt spdteres antgegen
dom Uhrzeigersinn friharas OHFnon
dar Kontnkfs, (Schrouben b ound ©
wieder fostzighen )

. Zindungseinsteilung bei sehendem

Motor [Motarim Fohrzesg eingebaut)
Urtzrorecherdacka? mit Dichiung ob-
o raubaarn.

Arbeiten wie unter 1, und 2, beschrie-
hen.

Arn Elamma | der Zindspule wnd an
Mozse aing 4V Proflampe  on-
sch liafen,

Bild 121

Dia Friflampe lagt dann porellel zu
den Unterbracharkanfokien, Bel ein-
geschollefer Zlndung und goachlos
sonen Unterbrocherkontokien fistit
der Primérstram durch die Tundsoule
und dber die Unterbrecherkantakts
zur Masze, Diz Priflampe brann
nicht.

Bild 122

YWenn sich beim Dreben der Kurbel-
welle in Loutnchteng die Untarbre-
cherkantokte &Mnen, wird diese di-
rekie Mosseverbindung unlerbrodhen
wad der Stram flielis dbor die Prif-
fompe zur Mosce; dis Prifiampe
leuchiet ouf.

Im gleichen Augenblice med gis
Schwungrodmarkiereng 2" mit der
Markierung im Kontrodlfenster des
Motorgentvses ibersinstimmean

Eild 123

Andernfalls 2indzetpunkt dyrch Wer-
drahen dar Untorbredhergroncplathe
varstellen, wis unter A beschriabzen.

. Stroboskopicche  Iiindzoitpunldpri-

funyg bei lavtendem Mator

Siche B 246, Abschnitt 3. bl Diese
Frufung oermaglicht nichi nur oino
Komtrofle des Zindzeitpunbies, son-
dern ouch sins Prisfurg der Funktion
das Flehbrott-Londverstellars und st
daher buranders zu ampfehlzn,

zum Zundschalier dirgkie Masseverbindung
ither dig geschlosseren
Fortakie

172

Priflampe
Brennt nichit




Zindung einstellen

86

(Motor R 26|

. Zindkerzen-Fl=kbrodenabstond

06 mm prafen bew. nachstelben.
Untarbrachar-Kantakt on Fondliche-
mazching cuf Verschieild priten ewvtl.
mit Keontaktels nochpotzen oder
Kontakt  ouswechseln,  Kontakiab-
stond mit Soion owl 04 mm ene
stallen, Konlakischroube noach Losen
cer Kontermuter enfrsprechend war-
stelben und wisder koniermn.

Eild 124

o) Lindungesinstalleng  bei  stehan.

dom Mnlnr mif Fﬂifhmp- oder
Summergerdl,
Hizrzu won Prifgerdt bzw. in
Pritlompenstramkres  ein Babel
or Mosse Lichtmoschine und ein
Kabal an wunteren Kondenzobor-
kobalanschlul cnklermman.

Eitd 15

‘Wenn Markii._-.rl..mgsﬁrich LY der
Schvewurgachaibe i der Milis
Srhowloch am Motoegehdese slehl,
deg 5 Bpdizi miung 74 vor nheren
Totpunkr, mufi bai gonz kleinen
".-'crn:rn:hwrgnn an der Schwung-
scheibe die Priflompe avtleuchien
b, verltschen baw. das Summer-
gerdit on :l:rre rhan.

Andarnfalls Lindzaifpunki an Un-
farbrrechar nachstellon. Lum Wer-
stellen des 2indzeitpunkies dis
2 Zylinderschrouben  Gber  den
Létngsichlitzen lodearn wnd  auf
Ziundlichtmaschina gesehan ergibt
Yargrehen der Unterarechergrund-
plotbe nach rechis spafere und
mack links lrihera Z0adung.

Bild 126

b) Die Ihlid:#ll"_ill‘ikfllﬂlh“ll sall
maglichst bei lawfendem Malar
mittel: Stroboskop nodhgaprifi
werden,

Hierze  awischen Zondkerze {0}
wnd  Fondkarzenkobal (b)] doz
Strobeckon [ mit seinen beiden
Fabel id uno g) zwischanscha lfen,
Stroboskop vor Schouloch (F] im

otorgehinse rechlwinkslio cur
Matorachse holian

Eild v7

Bei Leerloul mi efwa 500 Limin,
mull die Markezrung il Spitzno-
dupg 7 wor oberem Torponkt in
Mitta Schaulach (E] erscheinen. ot
dar helle Strich wader oben zu
wzhen, ist diz Edndung zw Telh {F)
und wenn weiler wilen, za spil £5)
wingestollt.

il 158

Beistzigender Dreheoh| warschwin
det der helle Strich nodh abe=n bis
bei etwa 2060 U'min. die Frihztn-
dong-Mardaarunsg 42° 4 o T, an
Schavlechmilte »on vnken ber ar-
scheint, Bei nchfiger Funktion der
Zindeeitpunbicinsteilung  missen
it Brahezchldnderungen die hel-
len Sfriche enlsprechend wondemn,
andemialls Vesstalbmechonismos
cofort cernchtigen.

124

136

177

128

Al



M 11 = Yergaser und Ansavg-
lufifilter reinigen, Leerlauf
einstellen.

I. Dediabverschrovbung vom Vergoser

obon abschraghean, Bild 129 12

2. Werichraubung 5W 1P unfer Schicuch-
schvwenkanschivl sowie Verschrou-
bung 5W 22 vom Benzinhohn aus-
drehen und Filrar reinigen.  Bilel 130

3. DielVergoserbefestigungeschroukben
¥ 13 ousdrehen, Sdhloudhklemme
zurbcksatzan und Yergoser wie auf
Saite 44 beschrizhen, abnahman,

4. Schwimmergehdusedeckel obschrou-
beay, Schvaimmiernodel noch wrten gus
Kerbe driicken wnd Schwernmar nach
oben herousnehmen

3. AbschluBschravoe W 17 unler der
Houptdidse und diese selbst ousdre-
han, Werschlufschroube 5W 11 zur
Yerbindungsbohrong  zum  Schwim-
mergahivse ausdrehen.
Luftreguliarschroube [0, in Bild 133)
ouscrehen und oblegen.

7. alle Bohrengen und Dbsen mit Prefl-
luft aushlosen vnd olle Toile saukber
gereinig! mit eimeandireizsn  Dich-
fungen wiedor tusammenbarsn, Die
Leftragulierschroube well eirdrehan
und fir Grondeinatellung 17 Um-
drehungen wisder oufdrehan.

Bild 13

130

4. Ansaugluthfterbefestigungsschroube
amdrohen, LufHhilier ohnehmen, in
Beazin ouswaichan, mit Motosanal
benetren, obschleadern und wieder
einsefeen Bild 132

¥ Learioul einstellen: Gosdrehgriff in
lesrorlanschilbg, Bowdenzug  om
Vargosar ouf 05 mm Spoel enstellen,
Luftregulierschraouhe ja im Bild 133)
rechis dreben ergibt Kroftstoffreide-
ras emisdy, ks drohen drmeres
Gemisch. Gloichzoitig mit Anschiag-
Stellschraube (b) for den Gagschieher
gunstigen Loerlacl einstellen, (Redhis
drehen erhéht die Leerlaufdrehzohl,
links drahen vermindert sia.)

Bild 133

lsf bei cingr nicht Ghorhalion Mator
nach  Cinstellung  won . Venrifeplel,
Laredung und Vergaser der Lesrlauf
und Ubergang cuf hdhare Leistung
noch nicht bafriedigt, o knnen gin
vusgeschiogener Grosschieber, man-
gelhafe  Yergosedlanschdichiung,
cusgeechiagena WartilFiohmungen,
schlechte Kompression  (Ventilsitza,
Eolbendichivng) wad bei Zincungs=
auszatzen  Lundkerze, findkaobel,
Zondspule, Unlerbreckarkonfokte so-
wie Kendensater die Ursacha sein,




G = Getriebe zerlegen, instand-
setzen und Zusommenbayen
[Getriebe ousgebaut)

Warkzeuwge : Hollevorrichtung karrod94,
Leerloufkonbaktlchre 2096, Einstellvor-
richtunz Matra 3, Drehmomentoch| b
el Abzichvorridvung  Maotro 422 A,
Parallebholter 5070, Schloghuchie 5095,
Belzerithommer, Ringschidaasl 179%, 89,
1415, Sreckschlissel 5w 10 Prifapisped,
Melbichse 5047, Innensechskontschlis-
sal W &, Bprengaabel 5045, Montoan-
worrichhang Maotra 319, 31973, 31973,
Aullensasgearing-fonge gerads, Aufien-
seogoring-LZongs abgewinkelt, Tiefen-
maofd, Durchechlag, zwel Schravben.

zishar. Bild 134

G 1 = Mimechmerflansch
zum Kordonwellenontrieb
@b- und anbauen

1. Getriebe in den Montogehack noch
Selestonfertiguags-Zaichnung 5014
ader In die, im Schraobstock  ain-
gespannts Geirisbeawfnohme noch
elastantertigungs-Zeichnung 5007
sinentzeey vndd fectechrouben,

Bild 7135

A

. Zatricheni ablaszen.

£4

. Halteverndstung Matro 494 out Lap
fen das  Mitnebhmerflonsches ouf-
steckon und mit rugehbcigem Steck-
schldssel Mafra 4947 die Muodmuobis
obaschrawon. Bild 134

A.l:ﬁ‘lurlg! B=i Fusamenzou  Bot-
motber rmittels Stedeschlisszlesnsatz
Motra 49453 for Drehmomantscsl s
sal, sowie Holievarrichiung 494 mi
1218 mhkg ahzichen

4 Aub -Mitnehmerflonschzapfen Porol-
zlhalier 5070 zum Schutz gegen
Warformung des Flansdhes aufstek-
o und mitiels .h.l.'_l:.rieh'.'q:rril:l'lf._lng
Motro 433 A Mitnghmeflonsch ob-
drlicken. Gegebenentalls out Ak
drickechravke sinen loichten Frall-
schlog geben. Bild 137

4. Bichsr fiur Tochometer Schrovkben-
i nwer hei Bedort noacn Entfesnen
der Hollwsdwroube 5W 9 mitels 2
am Bichsenbund gegenlher ange
smiztan SchraoubenTishern heraps-
vippen vnd Schroubenrod  herous-
nebhmen, Bai B 27 il diese Budhee
wanen beccerer Gefrichoeesntiiiong
geschlifzt,

6. Etwa schodhaften Akdichiring Far Ak.
triehswelle herausrehmen vnd newen
Dichtring mittels goemgnsten ELI‘IIUQ-
detn mit Laahdusedechel bindig ain-

elzan,
T Bild 138

il

136




= 2 = Gotricbewellen aus- und
einbaven

1. An Rupplungedrudigastange Druck-
stuck  mit Dichiring, Kuegelbafig,
Oruckscheibe wnd Drodkstange mit
Filering abashmen.

[

. Biebsn Befeshgengsmuttern W 10
won Heirishedaeckal somt Untarleg-
scheiben abnehmen.

Bild 129

3 Gelriebe oul etwo BO" O anwlirmen,
Kickstartorhebe! ebwos herunterdrik-
kan und Gefrichedodee] on don ver
peschenen Schlognosen mit Hart-
holzklatz wnd Hemmor cbklepfen.
Pabai A biriakewalien -Fugelleger
mittels Schiograhr rurocckliopfen wm
gin Werbiegan der Schaltpobeln zu
varmaidan.

Bile 140

Paflschaiban s Wellen-Saiten-Soisl
ous Deckal nehmen.

4, Swar Iylinderschrovken fir Sohalk
gebellagerung  mittels  Inrensechs
kontechlossal & mm ousdrahon und
mit Scheiben ohlegen

Bild 141

Schofrgobeln wnd Sochien  zuzom-
menzeichnen, Oichsen urd Holre-
Blach abnshman.

3. Allz drei Wellen ous noch wormem
Gahduse mit Schaligabel herousneh-
men. Gegebenenfalls durch leichre
Belzerithammerchlige auf Gehduse
ous Lageruny prellen. Achrem, dofi
Sehaoltgobeln micht héngen.

Bild 142

Achtung! Zum Einbau dar Getrisbe-
wallen Gahfuvee ouf BO-1007C ar-
wiirmen

Wurden Houptwslls, Schisbeklapsan,
Schattgebaln, Schaoligobelbdehson,
oder Kurvanschalischeibe armeuert,
sa ish mine Meusinsiellvng der Scholt-
gabeln erforderlich. Hierzu  kom.
platta Houpheslla, Scholigatzin und
Kurrenscheibe sinsetzen. Einstefbr-
richteng Maira 54 zur Wellenbih-
rung auf Gahduse outschrauzen und
in Lesrloufstelivrg minsiz Spisgel
prifen, aob Abstand der ditnehmer-
klowen aut beiden Seiten gleich grof
ict. Gagehansrtoll: Scholsgakel-Foh-
rungsblchesen  um  160° verdrehan
eder  Bchaltgabeln  worsichtig  mrt
Gprenggabel 5045 nochrichtan.

Bild 143

73




Lfum endgiltigen Wellsneinbow zverst
die Antnebssalle mit Mantugubﬂd‘m
Matrg 79701 zum Didhiringechutz in des
Giehduse einselzen und miflels Schiog-
biichse 50%5 gut KugellogerouBenring
aulgesetzt voll ainkiopfen.

Bild 144

Eoinesfalls beim Einbou der Anfriekbs-
welle ouf oberes Wellenends schlogen,
sonst kein einwondireier Sitz der ¥Welle
i ehcuse gowd heloickes,
Dann Mebenwelle und Houptwalla mit
Scholtgobeln in das Cehduse siellen
rnd in fohmoingrift bringon.

Bild 145

Beide Wellen gemeinsom mif poccen.
dem, on Kugellogerinnearing ouiga-
selzten Schlogrohr in Logersitzs ein-
kKlopfar, Vorsichh, dald Schaligabeln
micht kl=mmean.

Bild 146

Lum Ausmessen vom Seifenspéel einer
nauen Getrinhewelle Dichtung auf Ge.
fricheguhause auflegen,
Hauphwellz mii Matra Yorrichtung S04
fizigran wnd miattals Tigfenmal® vom
Kugelloger  zur Gehdusetrennfitiche
messan. Dann wen  Geinsbsgehduse-
Tronefldche zumrm Grund des Kagel-
fagersitzzes im Deacdel messen und dis
Differenz  mit  entsprechenden  Pofi-
scheiben aut 0.2 mm Spiel ausgleichen.
Dwadornallig klebt mon die Scheiben
mit efwas Fefr in dan Logergrend des
Galriebadeckels,

Bild 147

Das Ausmessen der Mebonwella arfolgt
ouf die gleiche Weits, dos Edngespis!
darf 0,2—04 mm betrogen.
Ll den Melvergong an der Antneos-
welle zu arleichbern, werd auf die war-
stemmte Scheibe om Wellznends die
genau 2D mm hohe Mefiblichse 5041
culgeselzt vnd aulf 02mm Spel aus-
peressen. Die ermittelte 1ollarfarmige
FPaflscheibe wird ouf dos bersits in den
Geotricbedeckel montierte  Kugelloger
mit Fott, und 2war auf don Kugallager.
Innencing aufgek lebi,

Bild 148

Getrigbecehdusadedkal zum Aufsetzen
out 80— 100%C arwdrman.
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G 3 = FuBschaltung aus- wnd

[~

einboven

Sirl‘u,-_ru:p;:i'\_-unu Rirln Kurvanschelbe
eatfernon und disse abnehmen. Fe-
der Ter Sperrklinke wird 2ur Al
nohme frei.

Sicherungsrings  vor  Zahnsegment
pnd wor Sparrklinke cusheben und
dinse ohanehman. Bild 14%

il schraukbe an Fuflscholthebel nodh
Ahschreuben dar Mutter auskloplen
pnd  Hekel abrichen, sawie Al-
stondeshwibg  mwiechan  Fufischoli-
habel und Gehttuse obnehmen,
Ankerhebel mit Abstandshichss, Ro-
stenholiar mit Fedarring, Abetond-
sehaiba und Rockholfeder noch ineen
ohnehmen

Achtumg! Beim Zusammenbau auf
Ankerhebel gufstecken: Die  Ahb-
standsbkichia, dorowl den Federring
it den pwei so eingescizien Rasten-
hallern, defd die gokrdpfren Enden
zum Ankprhebe!l stehend die wwei
Anschlagzopien des Ankers porallel
sinklemmen, donn  dic  Abstand.
sehaibs und onschlioBend dis Rick-
holfeder mit gebogenen Enden zum
Ankerhebel weizend, Bild 150

Dios Gonee in dos Gehduse a0 sin-
satzon, cdaB die Rickhalfedaranden
iberkreuzt den Holtebolzen im Ge-
héwse snklemmen,

FuBacholthebel mit possender Ab-
erandecheiba #um Gehdusa {01 mm
Spiell anbouen,

HG'F*;:."_-'gmcrlj mit Haste ouf Anker
bebeiaches outschioben. Die haican
Ankerzahnspitzen links unc rechibs
mimsan gleichen Abstand zum Zahr-
segmant-Sufandurchmesser  hoben,
entl, durch Machbisgen der Rickhol-
federenden berichligen. Bild 151

Sperrklinke ouf Zahnsegment shak-
fsen, mit Sicherungseing sichern und
Zahnzegment avl Ankerhebelochse
sichem.

Drudkfoder fur Sparrklinks guf Zop-
fen im Gahtivse stecken, Sperrklinke
desroufd rilcken und Kurvenscheibe so
auf Logerbolzen schisken, dofi der
rweite Lohn des Segmentes (von of-
ferem  Gehduse gesehen) in die
markiets Zohnlicks des foharodes
an der Kurvarschaibo triffr.  Bild 152

Doz Uberscholtzmal  |o)  wischen
Sperrklinke und Rosten ouf der Kor
venscheibe, dos durch Anschlag des
Arkerhebels on don beden Anschbog.
sehrauben bestimmi wid, sofl in bed-
den Schalirichtungen im 1. iz 4, Gang
atwo Zmm betragen, Gagebenemn-
falls Anschlogschrovben durdh Eim-
fegen von entsprechenden Unterleg-
schoiban nochstellan. Bald 153




G 4 = Antriebswelle zerlegen
und zusammenbaven

1. Werstarnmic Scheibe o] am hinteren
Wellangnde mit Zohnred for Kicke
storier chdricken. Scheibe, Drodk-
feder und Tohnrad abrshaen,

Bild 154

[

. Stofiddmpferfeder (FI mit Moniogs-
worrichtung Motro 32 unter Presse
rusammendricken  und  Sicherungs-
ring [3) auws Mute ausheben. Miraah-
mar for Eiekstorter, Dreckieder for
Stefidampfer, Drudkstboe und  An-
trichszohnrod abzichan,

Bild 155

%, Im HBedorfitall Kugelloger mit Ab-
diettLoufbochse und Abdeckschoibe

o bpressen.

Achiong! Beim Tusommenbau des
EIﬂﬂdEmch:h Fohnrad (=1, Diruh-
stick [dl, Slafidamplerfadar (F), Mit-
nafmes (m] wnd Kegalhblie Motro
2193 mit zylindrischer Seife vorous
aufschichem,

Aut Kegel dan Sicherungering stek-
kan und mil Holse Motro 3182 m
Schrovhstock den Stollddmpfer zu-
sammandrideen bis der Sicharungs-
ring in saine Mule einspring.

Bild 156

G 5 = Abtriebswelle zerlegen
und zusammenbauven

t. 5Schoibentedss fir Kupplungsfionsch
ous Wella nehmen.
Bald 157

Upter arstos Gongrod sine geteille
Flore [p) einbegen, aul cinen Pred-
rvlinder (¢} seleen und unter Presse
Gangrad (34 IShne] somt Anlauf.
scheite und Eugelioger obpressen,
Bild 158

Giichse [0r 1. Gormgred, Anloutechai-
be und Schiabeklove 1.1, Gong ob-
nhmen.

1. Sicherungsring am 2. Gangrod mit
Antaufscheibs, sowie 20 und 3.
Gongrod ok nehmen.

Eild 159

3. Sicherurgering for Kugelleger 4303
om vorderen ‘Wellerende ousheben,
dann durch Auspresten der Walla
mittels  sines  possenden  Domes
Schicheklous= Fir 3. und 4. Gang zu-
saommen il Anloufscheiba, Lewf.
bichse, 4. Gongrod, Abstendscheibe
und Hugsiloges freilegen,
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G 6 = Kickstarter ab- und |
anbauven |

fMutter der Keilachravbe und Scheiba
am Kickstorterhebel abrakmen,
Egilechraubs ausklopfen und Hebel
ahziehen. Zohnsegment mit Feder
aus Dackel drickan,

Farigrhenrod nach Entfernen dec
Fichervngsringes ohriehsn,

Adhtung! Wourde dis Fedar yom
Tohnsegment obgenormmen, o 05
sie baim Wiederanbav mit dem ab-
stehenden Federsnds om Zahnseg
ment obzustiiizen und om noch in-
ner pebogenen Federends  mithesls
Schroubanzinhers onzuspannen Dis
diszes mittefs Flochzanga in die Auf-
nohmebchrung in der Segmentnobe
sincutobres ial.

Bild 160

Beim  Véiedersmselzen  des Zohn-
scgments in den Gelnobodecke! das
chstohende Federende mirtzls Flach-
zangs in die vargesehene Auinohme-
bohrung im Deckel einfdhren,

Bild 141

G 7 = Tachometeranirieb
ab- und anbaven

Ficisrschroube SW 9 pusdrehen,
Dichse mittals ewel gegeniber -
gesetzien Schrovbenzichern hesous-
zizhan, [Bei B 27 ist die Schraube in
dar Langsachse durchbohrt wnd die
Bichse geschlited zur bessersn Ge-
trebmertidfung.|

Bild 162

G 8 = Leerlaufkontakt
ob- und anbauen

Sechskontmutter SW 10 von Kontakt-
federbolzen abdrehan, Lahneschake,
Urterlagscheize und Facler sowie bei
fiadarf die lalierscheibe abnehmen.
Cer Konloklbolzen und dee Isolier-
kiichse sind mif Dechimassa emgesalzl
und dirfen dashalb nue wieder in
gieicher  Weise armeuert  werden
Skeliung des Federkontakbcs midfels
Lehra 5094 prufen baw. nachstallan.

Bild 163

Maoch Aufeetzen des Dedkels in Lasr
laufstellung oebfen, ob bei einem
or lesrdoultlemes und Mosses an
geschlogeenen Stromkeeiz sine awi-
schengeicholiets Lomps brennt und
beirm Weiderschalten werfischt. Ge-
opebananfalis Kantoktfedar aadhrich:
Fanm

oo




H = Hinterrodantrieb zerlegen,
instandsetzen und
rusammenbouen
[Hinterrodantriel ausge bout)

Werkzeuge: Holtewarrichfung  Malro
533, MeBuhr mit Holter oweitelig 5042,
Ringechlissel 1899, 1617, 1475, Pingel,
Tuba Poriser Blouw, Schlogdom 5074
und 5016 mit Griff 5120, Belzeritham
miar, Kerbzahnsch lugel Motra 396,-Dop-
pelnutschitissel Motro 5080, Moniogpe.
bichse Matra 290, Tiefenmo, Flod-
zanga, 3 Schraubenzieher.

Eild 1454

H1 = Kardanwalle
und Schwinge von Antrieb
ab- und anbauen

I. Bigel der Haolfavorrichtung Matro
494 muf die wei i'nr:-fnn dar Stofi-
ddmpferffonsches oufsetzen und mif
zugehérigem MHulsdhlssel die Mut-
mutter abschrauben, Mutter, Linter.
lagscheibe, Stofddmpferflansdh wad
Ausgleichschaibe von  Kordanwelle
asnehmen,

Bild 1645

2. Wiar Muyttgrn SW 14 dar Varbm-
|.'||..|n-:_:|:-::-;|:+:r|::u!:|ur| wEIn S:hwir:au il
Hinterrodantriebsgehduse obdrehen

und mit Unterlegschoiben ablegen.
Artriah von Schwinge abzishar.

Bald 164

3 Gawindedadcs=l wvon hinterem Kor-
danwallenende mittals Butschlbssal
Maira 508a abdrehen Zum Gegen-
halten StoBdampferflansch lose auf
Wedle wnd darouf Bogel der Holbe-
varrichiung Matro 474 oulsledken.

Bild 167

Eordanwelle und Gummiring wor
Inmenverzabmeng obnehmen,

Achtung! Bairm Zusammenbae Fahn.
llicken des  Ritzelmitnghmars  wor
Autstedeen der Kardorwellen-Zahn-
kupplung it Graphiferr wollstrei-
chen.

Bild 148
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HZ = Himarruliguh'mhq
zer]egen, instandsetzen wnd
rusammenbauen

1. O ous Anfrishsgehivsa ablosien.
Eremshsbel urd Fohnscheibe noch
Limon der Muter 5W 17 chnehmen
vnd  Bramsschlioseel ave Gehouse
v.—.;iil;kt_-:rr.

Bild 169

2. Bafestigungsmulfern 5W 14 fiir Ga-
hawsedackel mit  Usterlegscheiben
chashmar. Hinterrodgetriebs  awf
atwa A0°C arwdrman ond Decksl
miftels Dom 3374 von innen her
wom Gehduze anklopfon,

Bild 170

Ausgleichscheibe  owischen  Kugel-
lager wd Tellerradnabs nodh el
walgem Abziohen des Kugeilogers
won der Mobe chrebmen.

Bild 1T

Achtung! Bei Wiederasinbou adhten,
dad -'I.C“:"l!i{:.'"did"lh'ing' im Deckel un-
!:Iﬁsd'lﬁdigf st wnd Kug-&“ngnrﬂirq-
flacha ohne Beschriftung zur Diche
tung stehi.

Eifd 172

EBer avil, Auswechzaln dos Diehirin-
pes, Blachkdrpers mit Dichtmasse in
Deckel sinpressen, dobel aber nicht
ouf Diehilippe dricken.

3 Splint der kefbwerzohnfen  Motter
on Rifzelochse entlarnes. Haltevor
richiung Matra 533 ouf die 4 SHit-
srhirauhen des Gehauses und Faha-
kupplung stacken und Mutier mifkals
Raiechanech|Gasal Matra 2o ab
schrouban, Mutter, Unberlegechaiba,
Zohnkupplungsnobe  mit  hinteram
Gummiring und Gewmdedeckel ab-
nehmen.

Bild 173
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4. Gewindering semt Dichtung mittels
Rutschlisss] Motra 208e ausdrchen,
Ritze | somt Logerung aus noch war-
mam Gehdpss cucziehen

Bild 174

Rollentager-Innenring  mit  Rollan-
ktifig, Pafischeiben, Distorarohr, Ab-
stonchdchae, Abstondrelr, Abstond-
ring und Doppelschragkugelloger mer
boi Bedorf von Ritzelwelle ohdrik-
ken, dobei genou auf deren Anord-
rung ochien,

Achtung! Baim Zusammenlzow sell
diz #nnere Abstandbdchee zum Abe
gtopedring 02 mm Seitenspial haben
und dos Schragkugelloger mit Ku-
geleinfill&finung  vorn  ecingesetzt
=) Eild 175

5 Teli=rrad mit Leger ous warmem
Gehsuse ousklopfan, dozue vormer
auf  Mitnehmarvereohaung Fir den
Loufradunichluf stels die Montaga-
bochse Matra 290 hew, cine Ver-
ceblufiplocke T M. 30581738 mit ab-
gedrehie=m Gawirdestick zum Sehulz
fir den Didhiring gutsetzen. Ebenso
balm Eincetzen des Tallermdes

Bild 17¢

Kugsliogar von Telierrad bei fedarf
mit 7 gegenlbberliceend ongeselzten
Shroubenzichorn  gleichzeitig ab-
dricken. Bilck 17T

Bchiung! Achsicldidhiring im  Ge-
héusededsel, Dichiring out Srems
sobte end Dichtring im Oawindering
missen gasdunsidia sein ued en-
woardirein  Dichtflachen  hoken, Et-
waiger neysr Dichtring ouf Brems-
geite mull 1.5 mm glaichmdfig fister
als der Kigelogersitzgrond mit ge-
pignefermn Dorn pingepratds werdsn.

Ritcsl wind Tellerrad sind stels zu-
sammangehsrig, Die Bazaichnung om
Talkarrad z. B, 583 minus 20 giot in
der ermten Zabl die Zvsommenge-
harigket und in der zweiten Zohl
£ omdar =3 die Abwsichung des
Grundmafies o 1100 mm for den
Bitreleinbovat=tond an. Eild 176

Wor 2. B, ein Rodzale |10 eings-
bawt wnd das asve Bilzel kot 30,
e sk zundchit eine zusdtzliche Pofl.
schaibe von 30-10=020mm w-
schen FellonlagerauBenting wnd 1
stanzroor einzusolzen.

W



Bai altem Fadsatz -0 wnd nouem
Rodeatz — 3} it zundchst eine 020 mm
dinnars Poflrchaihe sinzuserzen,

Friifung des Tahnaingritfee auf Tohn-
flankencpiel 0,15—020mm am Tal-
tarrod-Aufien-i; mirels Mefluhr und
Yarrichrung nach Selhstonfersigungs-
eichaueyg S04E

Bild 17%

sowie ouf Tragbidd om Eshnrizel
nach Ewntarbung mat Ponser Blau
fir Klingelnbatgverzahnung. Richhi-
a3 Tragbild der EivzelwerwErte-
mnko lizgt in ?nhnlz_‘lnganmiﬂe at-
wirrs nfiher rum starken Jabnerde.

Bild T&D richtig

- cormet
Liegyt das Traghild on der Varwdres-
flanke des Riteels om storken fabn-
anda, dann Abstand des Bitzels voan
Tallerradmitle vergrdfeen

Bild 181a

correcio

vnd wenn es om schwocher fohin-
ends liegt, donn Ritzelobstand zur
Tellerrodmitte durch dinnere Pof
scheiben om Rellenlogsravienring
virkleirarn. =

Bild 131k

falsch
o rech

incarreche

Das Zohrsgpial it im ersten Fall
durch dickare und im zwesiten Fall
durch dinnere Pefsche ben mwischen
Hl_qcl ager 16012 DIM 425 ynd Ge-
hAuss zu I'_'rurlL|'|1|r_'||:_.n YWegen der
Logerprossungern da: Einssfzen und
Hergusnchmen der Rdder nur bei
ongewdrmtam Gohduze wornshmen.
Var dem Awfiatzen doz Gohduse- b
deckals tugellager mit unbaachrif-
feler Seile zum Dichtnng in den gut
30- 0 ongewsrmien Dechal girsat-
zan und erfardarhiches Enlfnnspiai
D1 mm zwischen  Kugellager und
Tellerradnobe wis folgt cusrmessen:
At Fiafanma® Abstond (o) van Ge-
havsetrennfliche  mit  oufgalegter I
Dichtung biz Tellarrod-Mobenboned !

181

falsch

incarroct

insarreche

Bild 182

ured hermpoch Ahstand [7) van Kugel.
lnpes his Trennfidche Oeckel
Bild 183 152

messen, Mol (al abraghich sal (b
ured abeiglich 0.7 mm Spief arg h
die erf-nrrIFr iche Dicke der Pof.
schaibe swischen Kugelloger und
Tetlerrodnobe.

Der Deckel dorf eingebout nich
criicken, Ef-r'rﬁn's:h'-cz Selenspiol
C.1 rmm, masimal 0,2 mm.

Moch Einbou @mer aewsn Bordan-
wlle oder gines neven Slobdimp-
terflonsches, sowic audh einer nouen
Wrmnge, Abstand mwischen beiden
anl“dn:lrr'pfcrﬂul'.s.dﬂcn bai wograch-
ter Kardonwells 30 + 1,5 mm durch
Einsetzen ainor antsprochendan Aus-
gleichicheiba unler Eh:hE-:iq':mF‘Far-
Honch kerichiigen. Siehe H 1/
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B = Bremsen und Lovfrader
(Réder ausgebaut)

Werkreuge: Einspeichlahre 50984, Ab-
standbischse PR mm lng zur Loufrod-
lagerprifung auf Steckochss, Stece-
sehiisse! SW Y, Zoplenschlissel Motra
518, Dom 5074, Montagebichss 507%,
1 Stack Kreide, Speichenssanner, Zen-
briprboc

Bikd 184

B 1 = Laufrodloger aus- und
einbouen, new fetten

1. Vier Sechskantschravkben W 9 an
Rodkoppe avsdrehan, Auf die 4 Aus-
gleichscheiben an Schrauben ouf In-
nensaite achion. Radkappe nboeh.
men, Druckhiilse mit Filzring ous Ma-
ba link: herawsnebman Bild 185

7. Eopferschliicel Matra 518 in den
Schraubstock einspannen. Laufrad so
muf Topfenschissel aofslecken, dob
der Yerschlulldackal in die Zopfon
pingraift. Durch Drehen des Lowf-
radas Yarschlu3dadkel ausschravken

Bild 184

“eqelrollenloger-innenring,  Rollen-
witig, PaBring vnd Abstandsrohe aus
Mizha nebmen

1 Rechte Druckhilse miltels Do 3074
somi linkem Kegelrallenloger, Ab-
srandshiflse und rediten Kegelroflen-
lager-AuBenring, aus Mohe varsich.
tig ausklopten. Rollenloger-Loufringe
vnd Relien dirten mickt vertouscht
wWearten,

Bild 187

Achtung | Yor Wisdereinbow der La-
ger in die Moka, Spielfreinet der
Loger prifen. Hierzu Steckochsae mit
Spannbadken in Schrouvbstock ein
spannen, kompletten Logersoiz ohne
VarschluBdedel oufstecken, ¢in Ab-
etondrohr won etwo 23 mam 0, 17, Tmm
Bohrung wnd B0 mm Lange fur Vaor-
derrodsteckochse bew, B mm Ldnge
fir Hinterradstediodnes aufschieben
und o mit Steckochischaibe und
Mutter tertzishen  Richlige bLoger-
ginsteliung st gegeben, wern sich
dig Abstandhilce swischen den bel-
den  Kegelrellenlager-AulBenringen
ohne Seiterspisl mit mafigem Do
im Faohmeon de: Durchmesserspiales
varschigben 16t Andemfalls ande-
ren oder nodhgearbaitaten Poliring
sinseizan. Eild 188

Gereinigle Logerung mit ahwa 1B bis
20 gr. Shall-Eetinox-AFett filien.

L



B 2 — Bremsbelag erneuern

Singd die Bremsbackenbeldge so ab-
ganidizt, dof in Kirze die RKupfer-
nigten zum Trogen kommen, donn
neve Beloge guinieten, Sind  die
EBremetrommetn  riefig, rouh  oder
duich Mevsinspsidung eder starkas
Speichennachziehen vnrend gewors
den, donn Bremstrammeln vorsichtig
nachdrehen. Der Breamshebal mull in
Ruhastellung nach rickwdrts stehon,
er derf in moximaoler Bremssiellvng
noch necht rechbwinkelig zum Srems-
zug stehen

Bild 18%

B 3 = Loufrader einspeichen

1. Radrobe semt Lagerung mit Brems-
wommelseite guf Werkbonk lagen.
Em sich krevzendes Speichonpoor
mit Linlerlegapldtichen o durdh diz
Mobe schiabas, daB die efwas tieter
stehende Speiche die Gegenspeichs
unten, ebwn im ersten Drepitel ihrer
Langs kreuzl.

Bild 170

Falge so ouflegen, dof die einge-
preBien Migpelovfnohmeldcher, gia
miit einern Winkel von 168° (zum Rod-
mitielpurkt bezogen) genou in Rich-
tung der in die Mobe aingefihien
Spaichen zaigon, Dabei mud die at-
was hoher Hegende Speiche in dos
noher legends Aufmchmalach der
Falge treffen, Andsrmfalls Felge wen-
den. In gleicher Waise werden die
ibrigen Speichenpoate singsfddelt
und mit Mippal varsehan.

Bild 11

1. Mippel gleichmaliig enspannen und
dabei mit der an Bremstrommelaaic
onpecerrie  Rodeinspeichlehre 5098
[Selostontertigung)  den  Seitonob-
stand der Felge zur Mobe prifen,

Bild 192

Moo malar Dur:hm::::ur:thlﬂg T mm,
seitlicher Schlog 9.2 mm [(gemesssn
am Felgenhorn).

Behiung! Elwa vorstehende Speichen-
ender abschleifen Badar nach &l
ke Lawfzeit nachspanren,

193 |

Bild 193
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L = Lenkung und Federbaine
[Loufrad ausgebaut)

Werkreuge: Fapfencchiossel Matro 266,

Spanmeorrichtung 5094, MoulsdhRissal

W 4 SW 1T SWOTIT, BWY 14, SWO10,

EW 9, Kombi-Fonge, Ringschidsssl 79,

17, 14, 10, Bordwerkzeugschiisss! 3441,

fiontonedoarn Matro 519, Dowidalb- 194
klemmschifissel 31 mm Bild 194
L1 = Federbeine aus- und

einbauven

1. Motorrod ouf Kippstonder sfellen und
Miolor unter Tlevanne oufbodken
I, Muttarn 5W 15 der Hedastigungs.
schrouhan nnGabel und an Scwinge
absshiraukban, Schrauben cusdricken
und mit Unterlegscheiben ablegen,
viortares Fedarbein obnshmen,
Bild 195

Aut Federverklewdung dos  Feder.
boines Zugtellar der redermentage
vorrichtung 5094 [Saibstanfartigung)
shitpen. heres Foderbein-Bafesti. 195
gungsouge n Schravbstode oingpan
ron, durekh Hekbel der Worrichhong
und unteree Faderbzinauge Belzen
durchstecken.

Hebel sdmwenksn bis e von salber
ki zusnmmanpediicktom Federbein
ctehen bieibt M dem Moulschlossal
DWW % am Fweikant der Stofdomp-
farstarge diese qus obaram Fedar-
beinouge ausschrovben Bild 198

Mach Losen der Federsponnung die
ohers Federverklaidung,  Fader,
GummipuHerdinga und enlere Fe-
¢e|'-.rarb;||¢ir:iung 2wt Abrohme frei.

Ahbrou  der  hinteren  Federbeinea:
Federsponnhebsl  ouf L Sobofabrt”
srellen urd bei herunterhdngendem
Schwingaorm  Federbeinbefastigung
oben (ZoplenschlOssel Matro 284 und
Ringschlbssel 5% 17 mit Schravken-
zioher] und unten |Gsen wund Feder
biein nodh enfen abnshmen,

Bild 197

3. Zum Awsbou des Sioddamplers wn-
b=res Federbeinoege in Sdwvapbstoc
mit  Emspasnbadeen  emipannan,
Obere SteBdémeferschuizkoppe ab-
zizhen ynd Stafidampler mit Dawiael
qunn:.-:hlijml Mr, 31-10 {325 mm
fir B 27, 305 mm < fir B 26) gben
ongeseizt, ausschrauben, Bild 198

Stofiddmpler nidil legen. In senk-
rachrer Stallung logem.

1, Matallgummilager im0 Federbain.
augen aur bo Badorf auzprezzen.

Achtung! Vor Wisdersinbou Fecer-
lange brw. Federdruck [£.5 28] prifen,
Stofidampier mulh ouf Tug schwerar
und ouf Droesk leichier gehon, abor
in bewen Failen jewells ﬁq‘_‘-lﬁhfﬁﬁﬂig.
Varleht! StoBdimpfer dogf in 7o-
cornmengecrickter Endstellung hech-
sheans mit 500 gr Druck belostet wer-
den, sonst kfnnian inners Schiden
nuftreten,

Erfordart Fug and Dreck gleidh ge-
finge Krafl oder zeigh sich ruck-
weise Brwagung, 5o liegen Undichi-
heiten vor, dig ein Msuwswediseln dar
Stolkddmplen eriordem. Beim Einbaw
die Federbeine fir Solemasdhine in
absre und TUr Soitenwagenmasching
in wnlere GobelonschluBbohrungen
eimsaizen,
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L 2 = Vorderradschwinge

aus- und esinbauven

(Laufrad und Federbeins
ausgebaut)

Varderrodachutzblach abschrauben,

. Hubrmulter 5% 24 auf linker Rodoeile

gbdrehen, in Schwingenbolzen Fih-
rungedorn Matra 519 eindrehen und
EUED M IEN '.'.Il.ll.l:lt:l'll_ﬂ'l EJ.LW. ﬂuﬂhlﬂp
Fan

Bild 190

Schwinge abnehmen, dobei ouf frei-
wardands  Foaflscheibae  links  und
rechis cohizn,

Cbogerdichtung,  Druckbichss  und

E'h:g|:|rl:_.||||:'||ug-¢|-|l1r:&|:|uur|':ng mif
Eallonkdfig lake und rechis mit Fin
ger horousnchmen, Regelrsllenfoger-
Avfenlaufring nur im Schodenstall
mittels nandelziblicken Irmanauszio-
har owsziehen und wenn nich? yar-
handan, mittels Domes von Gegen-
seite ousklopfen. In lebztaram Fall
wh oauch die Grund-Abdeckechoibe
wapen der beim Llogerousbau  er-
Iiftenen Besdhodigungen auszesach.
seln. Kegetrollenloger-Louirings und
Rollen untersinander nichi verwech-
selr.,

Bild 200

Bdhitung! Die Schwingenlogerung sall
n cer Gebal bomm Binzolzon aur
1 mm Seitenssiel  hoben, andern-
talls dedera Pofechethan amsoizan.

Bild 2m

Achwng! Xegelrollenfoger beim Ju-
commanbou mit Shall-Betinax-A-Febt
fisllen, Zum Einfitrsn des Schwin-
genbgl:en; h"lnn‘i‘-::g-a{lurn Metrs 519
in dos lnnengewinde des Bolzans
und dia Bandelmutter des Monfage-
dornes in das Gewinde der Gabet
ginschrouoen,

Bild 202

Schwinpenbelzen vad Hutmutler so
tost anzighen, dafl die Schwingo
ofng Bod ous der waogrechten Loge
dureh Eiganmmarickt langaam om ahwo
50" herunterscheeenkt

Bild 203

114




L3 — Yorderradgabel
auvs- ynd sinbauen

1. Lankungsdéimpier oueg- . einbouen:
Solint aus Lt::l':kung:.dﬁm ph: rschraue
unten enffarnnn,  Déamplarschravbe
an Knebal obeon avsadhrouben wund
untan Druckplatte, sowie aban Siche.
rungekoppe wnd Sicherungsscheibe

|'J|J|'|E:|'-|:'|'|E“!'I. Bad m

Muttar W 14 won Holteschrovoe
SW 19 obdrehen und Ddmpluengs-
schaibe somf Federscheibe, Unbar
lsgscheiben sowie Gommiringen ab-
nehmen Bild 205

7. Scheinwerfer ohheben und wiedaer
anbanen;
Abblendschalter am linken und Blin.
korschaltar am redhben l:nk:rgri” 05
an ureterer Bafastigungsschraote mit-
tals Schraubenzighar van Lankstange
lasen. Bild 208

Kabalbaum abves dus Schginmwster
herousziehen.

Scheinwerfer - Bafastigungeechrauben
EW 14 gusdrehen, dobel gul Gum-
milngersapen  schten. Sehsinwarfer
vorsichhg nach untzn hingen lossen,
bow. chetirzen.

3. Lenker und obere Gabelfilhamg ab.
Eowen:
Lanker vorn oberar  Gobefihrong 208
[asen [zwii Muttarn SW17 mit Feder-
scheiben),  euf  KroftsiofThehiilter
cinen sevbaran Loppen lagen, Lenker
cbheben und ouf Kraftsioffbehcber
legan.
Cbzre Mutter W 348 von Gabelich-
rungerahr und swai Gabaltectigung:-
schravkben SW 1% an sberer Gobesl-
flshrung abschrouben.

4. Grobel ous Rohmen ovshoven:
Potischeibe Gher urterer Mutter ab-
hwben und untere Muotter 39 41 aob.
schravbar. Aut Logerkugein vor un-
farem Loger achten. Gabsl ous Roh. anr
man nehman und obon Schulzkappe
sowie dufieren Kugeloges-Laulring
it Kugeln obnehmen, Bild 207

Achtung! Zum Einbauw je Loger 23
Kugeln mit Felt in Laufring g

kleben, Bild 208

Moch Gobslenbou  Logersossung
durch Antieken der unteran SW 41
und eboren Mutter W 36 5o =in-
stellen, doft die Gobhel durch Eigen.
gowicht bei laichtem Apsschwanken
cus Milelsielleng beiterseils in die
Endstellung 4l

Der Scheinwerfer ist spéter [sizhe
Elektraanhang) new airzustalian,
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E — Elektrische Anlage

Beschreibung

Die elekirische Anloge besteht aus der Lichtmaoschine bow.
der Fondlichimoschine, der Botferie, der Beleuchtungsan-
lage, dem Signalhorn und des Learloufonzeige

Dig Lichimasching L1/ CES0/E 800V R 5 (FUr Baumuster B 77)
mit angebauiam Kondenzoter fur den Zind-Untarbrachar,
grraicht thra Mannleiztung von 40 Watt bai 1800 L'min, dis
Hachstlaistung won 9 Wakt bei 2140 W/min. Der 5pannungs-
reglar fiir 63 Mennspannung, die Zondspule, der Linfar-
brecher mit Fliehkraftvarsiallar sind won der Lichtmaschina
gelrannat (Bild 209

Die Tiindlichimaschine 7LZ 40/8180001/L [for Boumustier B 4]
arraicht ihre Mannlziztung won &0 Wttt bai 1800 Wmin
und die Hbﬂhdlei:rtmg wan 0 Watt ab 2000 Wmin An die
Lichtmoschine angetout sind Kandensator for FindUntars
brecher, Spornungsregler fir 6V MNennspannung, fond-
spuba und Unterbrachar nehst Fliashkraftregler [Bild 270).

Die Wennleishrg digssr mil Kurbelwellendrehzohl ange-
frigbanan Mebenschluf-Cynamos wird demnach erreichi
bei ainer Fahrgeschwindigksit bes

Solo- Seitenwogen-
Ubersetzung  Ubersetzung
RI7 R RIT R 25

im 1. Gong mifco. bmdh 9 B B 7
im 2. Gang mitco. kmi'h 17 15 15 13
im A Garg mitco. kmdh 23 20 mn 14
im 4. Gang mirco. kmedh 3d 0 25 15

Der Strom for die Zindung
wirtd beime Snfabren van dor
Botterie und noch esraichter
Menndrehzahl von der Licht-
maschinz als Priméirstrom ge-
ligfart, vom Unterbracher g=
steuert zur Fincspule und von
dort auf Zandsponnung trarns-
formiert zur findkerze ge-
lgitat. Bei Avsfall der Bateria
kann dis Fondung duerch An-
schighen des Motorrodes bei
singascholterem zweiten odar
ersten Gang in Berrieb gaterst
werden, wobei rwedimafig
die  Batterie warher ahbzu-
Elemmen =t Die Zindung ist
auf Spdtzindung 75w n T, bei
Lesrlanf eingestelll und wird
worn Flishkrofrreglar ol méh-
lich wm 357 KW ool 42 v.0 7.
Friihziindung bai siner Motor-
drehzoh| van etwa 3800 LW'min i
bel B 27 und etwo 3000 Wmin §
bei B 78 verstalli

Dis Batteria hat sine Hunn:annung van & Yalt und aine
Eopazitdt won % Ah, Sie diet ol: Sponnungiqualle bei
Stillstand das Meotorredes und bei nizderen Drehzahlen,
da die 2ndlichtmaschine erst ob 1800 baw. 1400 Wmin die
Anlage speist. Ilm rormolen Fahrsetricl wirgd die Battaria
NOn jr.-r Lindlichtmaschine culgeladan und gilt donn als

Varbrawcher.

Die Beleuvdhtungsonloge

Der 5d1|-'l'||wurlur LEMTAS 60 mit Bilualomps. 4%, 35735 W
und elekirischem Abblendschalter am Lenker, Stondlewchis,
Ladeleuchie und Lesrloulleuchts jo &, 2%, Tacholeuchie
&%, 04 oder 1,2%W st an der Yorderradgolkel in Gummi

slagerl. In ihm ist euch der Lichts und Zdndschalier, die
ﬁ::a‘hn:mil.:c Fir chas Loedelicht, diz Grinscheibe fir dos Loas-
lauflicht wnd der Tachometer singsbaut.
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Der Zindiichtschalter hat lolgende 5chaltstellungen:

1. Lindechlilesal in Mitkzalstallung singodrickt Zindung
singeschalkst, d.h. im Schaltkesten ist die bewegliche
Kontoktteder an Elamme 31 gelsgt, Damib ist die Bai-
farre it gder Klemme 15 der Iﬁ-ndspulr_ verbund=n, Das
rote Ladalicht brannt wund arlischt nodh dem Anvecrfen
des Maotars, was dann anzeigt, dof die Lichimasshing in
Crdnung wnd mit der Batteriz varbunder ist. Die Strom-
varsergung der .-c'.nh;g: vhernimmit die Lichimeschine.

2, Lindschlussel noch rechis geschwenld — Machifohrbe-
lwuchtung eingeschaoltel. Unter Sponnung slehen Ober
Eortakt 56 die weile Leitung zur Bitusfompe und damit
je rezch Stellung des Abblendschabiers die Lettung rof fir
Farnlichi bayw, schawars fir Abblendlicht, sowia dia Lai-
tung fir Tadwalicht, Gber Schleifkontakt und Elemme 53
die Leitung schwarz zum SchivBlidst und Seifenwagen

3. Tiindschiissel noch links geschwenkt = Stondbeleuch-
fung. Lindung eingeacholtel, beweglicha Kenlakifeder
wie under 1 Unler Spoensung slehen bber Konlokt 57
die Leitung zum Stondbicht und Oker Schiothontokt und
Klemme 58 dos Schlullidhe und die Seitenwagenbe-
lawehtung.

4, Lindschlissel links obgezegen = Porkbelevchtung. is
EL’ln:Iung it durch Bureschlislen IJWE'!'!HI’.‘II.E“ﬂI‘. O Shearsd -
bBaleuchiung bleibt aingecchaltet.

%, Zindeehlicesl in Mitteliellung obgeragen Ausne.

schaltet, Zindung und alle Srromobachmer sind obge-
schaltet.

e Schluf-Broms-Kennreichenleuchte besitrt sine wsifo-
I;|I:-||t.:|rnp|:: SN ST W, sowie sins I{ug!ﬂiu mpe & WoOE W for
Eannrsichenlizht, Do Bramslichtschaltar, sin Taderndor
Fondakl silzl naben dem Fullbremshebel svon dem cus er
betatigr wired.

Die Blinkleuchtan Hello BE &1 — sofera zer Avsstanung ge-
hérend - sind on den Lenkerenden angeordnat bzw. bai
Jeitenwagentetrieh eine dovon ouf dem Kotfligel ces Sei-
terrvrogens, Dor Blinkgeber befindet sidy im Scheinwaerfer,
dar Blinkerschalrer om rechien Lankergriff; doriber st der
Lichthupendruddenepl ongeordnet,

Eitg Steskdoss konm ouf Wonsch am Bohman inks acbon
der Sobelsiitzz angebrocht werden, on der die Sedten-
wogenbealevchtung oder eine Handlamps angeschlozzen
wird, Die Sfeckdose mull guler Mosseschiufi zem Rohmen
haban, Das Kaobal it am obersn Arschiviy der fonf-
poligen Kaobelverbindungsklemme o Bolrerickostan an-
Taschiiefan.

Dos Signetharn Bosch HF& am Rehmen vorn enter dem
Kraftstottank angeordnet und wird durch ginen Drock-
cnopfschalter der im Abblendscholter miseingebar: st
oabaitigh

Der Lleedoufiontokt im Gewriebe scholte: durch sinen
Eortakbatift eut dar Scholtburvonecheibo und cine Kon-

takifeder in Leerloufarellung sine griine Lesrlasfleuchre am
Schamwerter ain.
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Instandheltung der slekiriechen Anlege

Tur Aufrechtechiltung  der Betriehssicherhait der elske
trischan Anlage iyt eforderich, daf alle nicht gelSteten
Yerbindungen an den Klemmean der Gerdle souber ge-
halten vad von Zeit zu Zeit ouf Festritz geprift wardan,
sowia die Unterbrecherkontokte des Iioders und des
Soonnungereglers einwandfrei sind. Fermer is 2u achten,
dafl Kabelbaum wund Cincelhebal nicht schevern oder sich
verklemman kénnan,

1. Die Batberie 15t ebwa alls vier Wadchen (in Tropen noch
oiter] auf Flissigkeitszustond zu prifen, bei Bedarf de-
shlliortas Wester nadhzufiiler. Soure dorf nur noch-
gefillt werden, wenn Sdure verschiitet wurde,

Wird doe Fohrzeug lengara Teit stillgesetzt, so isd die
Batierie cuszubausn und in Abstdnden von 2echs Wechen
aufruleden, rochdem sie vorher Uber eing Glohlompe
&Y, 5W enfladen wurde,

Bei langerar [angsamer Nach#fohrt ist darauf zu achien,
doll mit ganiigend hoher Motordrehzahl, avil mit klai-
nerem Gang gefohran wird, demit die Lichtmoschine
gealigend Ledesirom erzeugh

In newen Batlerien reine Akkemulotorensdure vom spe-
rifischan Gewicht 1,28 {in Trogen 1,23) bis 6 mm iher
Plattencherkante einfillen und fonf Sturden steben las-
san. Hat sich dor Sdurespiegel gesenkt, denn winder
Fdwre nachfdilen.

Akkumul atorensdure wird hargesielit, indem mon in zewas
Taile destilliartas Wassar einen Tail konzentrierta reine
Schwelelsdure vorsichtig hinzugibt, Miemals umgakehril
Dios spezifische Gowidit noch Abkdhlen dar Aiscwing
Feslstellen und durch vorsichiige Zugobe van Sdure oder
destillisram Wesser berichtigen. Erst wenn digse Akku-
muletoransdure v3ilig obgekihlt sk, darf sia in dis Bak-
tarie singefillt warden. Do sie sich dabed nun erwirmt.
muB diz Balterie fird Stundes stohen, ghe mit der Auf-
ladumg begornen wird Wihrend des Lodevorgonges
an ginzr orisfasien Anlage dirfen dis VerschlvBstepien
nicht eingeschroubl sein,

Das Ladagerst end die Beeterie sind mit thren & Polen
bzw. ihran —Polen zv verbinden. Die Lodung douert
etwa 12 Diz 14 Stunden und st beancel, wenn die Span-
nung je Lelle 27V d. i Gesomt 327 = §1 ¥ batrdgl.

Die minzelnen £ellen missen bai dieser Spannung gleich-
maflig gosen. Die Sdvrsdichte muf wie bel Erstouffol-
lung 1,78 (1,23) betragen

Moch digser Erstoufladuny die Barerie mitrels sinar
6 W3 W-Glohlempe entloden bis diz Glihlampe nur
noch dunkal bronnt. Anschliefiend Batteris wisdior wie
vorbeschricben laden Ahschiicfiand mit Sdurestond-
profer vherschimsige Stura bis aof dmm Ober obaren
Plattenrand ahsougen,

2 Die Lichsmoschine brw. Tiindlichtmoschine 51 nech etwo
10000 kv van angesammeliem Kohlenstasl durdy Aus-
wischen mit eipem souberen benzingeirénkien Leiren-
leppen zu renigen. Abgendtzte Eohlan durch Original-
Kohlen erseizen. Die Kohlen missan in thren Fahrengsn
leicht gleiten und von den Blrsterdedern miz 300 his
400 gr ouf den Koflekior gedrick! werden.

Kallektor auf souberse, -!_;:||;|+h:_| und faitfrela Ciherfische
privfen, evil. mil baazingeirdnktzm Loppen abwiscnen
sddar Bel Verschleii in einer Speziolwersiolt noch-
arbeiten lassen. Die Kellekicrokarfl Gecha muft genau rend
loufan. ke, ruldssiger 3chlog, gemessen nodh Anbou
des Ankers an die Korbebwsile, §,04 mm.
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Als Reglerschalter wird baim Bavmuster B 27 dar mit einer
plombierien Blechkoppe versehene und von dar Liche-
maschine getrennt angeordnete Sosch-L-Regler, kem Bou-
muster R 24 der oifen an die Lichimosching ongebouta
Bosch-F-Regler verwendat,

Beide Regler sind Einfeld-Zweikoniokiregler. Der Bosch-
Z-Hegler hat jedoch zwei Arker, einen fir den Rogler vnd
einan for den Schaltsr (B 211L Irgenawelche Einatellungen
wnd Biegen von Federn am Regler cird nicht varzunshmen,
sondernnurAustavsch brw Prifung durch 2inen Bosch-Dienst,

Aum Boscn-F-Regler dirfen lediglich Luftspalic und Rontokte
gereinigl werden. Den Luftspalt [c} zwischan Spuleakorpar
wnd Anker o) sowic den Luftspalt (d) nuwe mit steifen
Fopiersireifen, dan Schaltkontakt (F) snd die Reglerdontokes
(o} mit dinnen Blachstraifen [hdchstens 02 m dick) sdu-
bern [Bild 212).

Zindzpule und Kondensotor bedorfen keines Wartung,
Eie singd in Schadensfdllen auwszuwechseln,

Die Unterbrecherkontaktie missen sters souber und trockan
sEim, H-l:inig;l.ln.g mif sinem Felfresn Et-'_'I‘H‘Eﬂ Blachstreifern,
in Postkorrenstarke, der zwischen die Kontakre geklemmf,
kin- wrd h:rg:-zug:n wrirgd, Warsebrmerse Konltakie mib
einer Kantokifeile gldtten oder ersebzen. Dor Unterbrecher-
abshang betedgh 04 mm.

Der Unterhrecherhebel muld sich cuf seiner Adhse leicht
hqwgggn. in den Schmierfilz for dern Modoan 15t won Zait
zu Zeit Boschfett Fr1% 4 (eventuell Heifllogadfett) leicht
einzuraiben. Gebton, dad an Kontakte kein Fett komimtb.

Die Fliehgewichts des Zindzsifpunkiverstzllers missen
sich lgicht um ihren Drehpunkt ousschwenken lassen end
durch den Federzug in die Rubalage zurdckiallon.

Ve

Fig-311: Bosch-Reglerschalter RS/ZES

Régulatewsr de tension Bosch B3/ IB5
Bosch RS'TES volioge regulctor
Roguloder de veltaje Basch RS/TRS

b Maognathiged 5 Scholterkantoktz
Etrier de 'aimant Contacts de inter-
Magnet “U° bow rupteus
Arca del imén Cireuit breaker poings

2. Regleranker
Induit dv réguloteur

Conloctos del inler-
rupkar

Regul ater ormature
Inducide dal reguiador & Stromwicklung

3. Reglerkontakie Boking d intansitd
Contocts du raguialewr Current regulator coil
Reguloter confact paints Devanade de ampersje
Canfoctos del regulador

4. Sponnungswidklung ¥ Bchalieranker
Bobine de tencicn induit de l'intarrupteur
Woltoge regulator coil Circeit breaker ormoture
Cevanado de valiaja Inducida del interruptar

Fig. 212

Bosch-Reglerichalier &60 8B Bosch 8/80 68 velloge regulatoer
Régulolour do tension Bosdh 560 6B Ragulodor de valtajo Bocch 6760 6B



3 Scheinwerfer. Hier (¢f wor allem der Scholrkosten
(Bild 213) an seinon Kontakien auf Keorrosionsansdize
sorgfaltig zu prifen bow. zu reinigan
Die im Schainwerfer liegenden Lleitungen sind ouf
Scheverstallen und gule Apschlufiveroincungen zu pri-
fen. Dos ZUndschiofl =oll &fter singafettat wardan, um
das Findringen won Wiosser zu varhindern. Dobe
achier, daff on Kontakte und Louchlen kein Fett kom-
man daorf.

Fig. 213
Findachlof

Lanfact d allumage

Cie Scheinwerfersinstellung [Bild 274) 40r Fern- wnd
Abblendlicht ist von grofer Bedevlung und mufll des-
halb bei Dherholungen nochgestellt wardan,

An einer hellfarbigen Wand in Haohea der Scheinwerfer-
mite ein Krevz anbringen, dos Motorrad mit Fohrer
helatet ouf 5m Abstond van Wand zum Sdcheinwarler
stellen, dann muld baei singsschalietem Fernlicht dos
Einstellkreuz in dar Mine der bell bastroblten Wond-
Adche stohen. Bei singescholtetem Abblancdlicht mufi dis
chere Grenze der hell erlguchteten Wand 5om vnterhala
dee Einstellkreuzes stohern, andernfolls izt der Schain-
werfer auf dies=s Moll nachzusiellen.

Eei Anbou einss Seitenwogens ist disser rusatzlich mif
I:-|'||:r F'I::!ﬁl.,-rl EL :.;E|-'_15:l:‘:l'|.

4. Lampen
Im Scheinwertar:
Biluxlomps bW, 3G 1
Standlicht AV 2W Bild 315
Tacholicht sV, 050der12W |
Lodelicht AW, 2W | )
leerlauflicht 6V, 7 W | PMES

Fig. 215

Bilue-Stand- vnd Tachalampe wachsaln
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Fig. 214

scheinworter cinstellen
Réglage du phare
Heodlomp adjustment

Ajuste del foro

Fig. 216

Lade- und Loarloufllauchie wachseln

Remplatoment das lompes contréle de chorge of
temoin P, M.

Keplacing lomps for ignition warning ond aeutral
ndicalor lights

Sustitir los lamparae para ingdicodores de e carga
y del puntg muerko

Bild — Fig. 217

Schlufi- und Bremsleuchis, Lampen wedhseln, Schiudi- und
Bramslicht Zweitadanlompe & ¥, 5/20 W, Kennzeithan-
beleuchivng Kugellompe &Y, 5'W,

Remplocamant do la lompe arrigre e slop &Y, S520'W
ef de la lampe d'éclairoge de plagus &Y, 5W,

Replacing toil and stop lamp. Tail-stop light twin-filomant
bulb, 4V, 5/20W. License plaie illumination rownd-bulb
lomp, &%, 5W.

Sustituir las lamporos de posicsdn frosern ¥ de frena. Lur
da position ¥y de frens: Kmpora de dos tilamenfor &V,
S20W. Luz ds lo mateicula: lamporo eslféerico 6 W, 3%,



E. Blinkdewchien. Der Blinkgeber ist im Schainwarfer ain-
gebout. Die Soffienlompe siner Blinkleuchte kann noch
Abnehmen einer gewdlbten Kunstsfoffacheibe (2 Sehlitz-
tchrouben| wnd durch Zurickdricken der federnden
Halterung harausgenommen werden; avtl. avch den Var-
schlufistopfen ous dem Gehduse herausschrouben. Zum
Ausbau der Blinkleuchte, = B. um den Gosdrehgriff ob.
rurlehen und zu schmieren, sind folgends Arbeiten noi-
wandig:

I, Kungtetoffzcheibe, VerschluBstopfen und  Soffitien-
lampe ousbawen.

2. lsolierten Kontokthalier fir Soffitte semt Fader und
Leitung nus dem Lenkerende herousziehen und durch
L3sen der Madanachravbe von dar Leitung trannen.

2, Schroube zum Klemmkanus fir Blinkergehduse im Len-
kar mittals Schroubenzisher: etwas lodearn (Achiung!
Wicht herausschravben!) und kleinan Prallschlog auf
dag Ende des Schrauvbanziehars geban

& Zundkerzen. Fur R 27 und B 26 Bosch W40 T, Berv
140014 nder Chompion L85, Elekirodenobstand 0.4 mm.
Bei Bedarf Zindkerze mit Rainigungsgerat stubern und
Elektrodenobstand richiigstellen. Bei starkem Abbrond
kerze arnsuarn, Modh spaiestens 18000 km sollfe die
Lindkerze armevert werden.

7. Kobelboum und Leitungen

Bei diesen sind die einzelnen Leitungen ouf lsolations-
zustand und gute AnschluBverbindungen zu untersuchen.
Die Schutzschidguche und Gummihdllen missen einwand-
froi sein. Leitungen mit bBlankgeschauertan Stallan miis-
sen erselzt werden. Ein |selierbondschutz darf aur im
Maifall verwandet wardan. Die Hochspannuongskabel
miazen absolul einwandfrei soliert und die Gbergescha-
haren Gummihollen wossardich! mit den Z0ndkerzen-
sieckem warbunden sain.
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Bikd — Fig. 218

Seiterwogenleuchie, Lomps &6 ¥/3 W wechseln,
Remplacement de lo lampe de position side-car, 8, 3W.
Replacing sidecar kamps, 6 VA W bulb.

Sugtituir la luz dal sidacar, l[dmpara de & VW3 W.
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Stromlaviplon R 27

1 = Blinkgeber
2 - Tachometar-Baleuchiung
3 = Leerlouf-Anzeigeleuchis
4 = Lodekontroll-Levdhie
Bilyxlampe
Standlichi
Kabelverk: n:fl.mg:.-
klermme 2-palig

|r;_|r|u| Hezrn

B-|||1k|:1.| chie links
Abablend-Schalier
Lichthupen'Blirker-
Schalter

12 — Blinkleuchie rechts
13 — Lechtmazschinen-
Arsch i sse

— —n
— O O e R ]

15 Ragler-Schalter

14 = Kﬂ%a]uarmnduﬁgs-
klemma 5-poli

17 = Learlautkontakt
am Geirgke

18 — Balera

19 = Bremslicht-Schalter

= Schiudi/Broms/Kenn.

zeichen-Leudhie
Switervadgi :

21 = Steckrnse

71 = Kobelsteckverbindung
1-palig

23 = Fositionslauchte vormm
24 — Blinklewdhie
25 « Positionslauchta hinten

L[5 R

Schémo des connections
électriques R 27
1 = Clignateur
7 - Eclairags du compteur
J = Temoin de point mort
4 = Témoin de charge
5 Llompe Bilus
¢ - Fewdu parc
7~ lonclion de cdbles,

T — Clignotant gasche

10 = Commutcteur
phare-cods

11 = Cammutateur de
direclion ot o' gvesrtizysur
optigue

12 = Clignatont droit

1¥ = Bormes de la dynama

15 — Regulateur
14 — Reaglette de connaclions

i bormes

17 = Contact de point merd
dans lo boite

1§ = Baottaria

1% = Cantacteur de stap
0 - Feu arridra, stop el da
police
Sicie-car;
1 Frice da coarant
11 = Jonction de cahles,
3 bornes
2% = Few cle position awont
24 = Cligrotont
1% = Feu e position orrigre

Wiring Diogram R 27

1 = Directional zigmal
fiosher
? = Speedometer dial light
3 = Meutral indicator lomp
4 = Generator charge
indicatar lamp
5 = Bilux lamp
& = Parking light
7 lunction block [2-pols)
& - Horn
% - Directionol signaol
lamo, left
10 = Dipper switch
11 Seanitch for heodlomp
flasher and direchignel
sigmal lights
Directional signa
lam p. righi
13 = Generotor connections

14 Yaollega regulater

14 = Junetion bleck |5-pela)
17 = Meutral indicatar
confoct on transmission
]E — E-an
S |||:|hl swntch
R Tnlrﬁrup & Lizansa
Elﬂfa li gt
(= W ]
21 = Plug sodkeat
72 = Junction black [3-pole)
23 = Pasition light, Tromt
4 = Directional signal light
25 = Pasition light, rear

G-

I
i
b

-

.

Esquemn alétrico de o
motaciclers R 27
1 = Meconismo de intermitencios
T = Luz el velocimetra
3+ luzindicodora de!
punto muesrio
4 = Indicador luminoso de
descarga de lo baleria
§ = Lampara Bilux
&= Lvz de poblacion
7 = Terminal de empolms, bipolor
£ = Claxan
§ = Luy infermitentes izguisrda
10 = Cornmutador poro los lucss
de carretera ¥ te Sryuce
1.~ Conmutador para el batén de
rdfagas de luz/intermitentes
12 = Luz intermitente derecha

13 = Corexiones de la dinama

Fig. 21%

15 = Regulodor
14 Tr:rrnlrla| dl: lEII'I'IpElII'I'II',!I
pontapolar
17 = Cortacte para punte
muerte an ol cambia
18 = Batenz
19 — Intarrupter de la luz da “pare”
20 = Luces trasara, da "pare”
v para iluminacidn da
lo placa de lo maotricula
Sicecar:
11 = Tomacorfisntes
77 = Tarminal de empalme iripolar
23 = Luz delontera de posicicn
24 — Loz intermilente
5= Luz trasern de posicion
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Stdrungen, deren ﬂuf‘ﬁrldul‘lg und Beseitigung

Wor allen Arbsiten on der alektrizchen Anloge ist die
Botterie obroklemnren, sowsil deren Eir'l:rdlﬂl"ul‘lg wu be-
stimmmten Frifungen nichr notig it

1. ZOndstdrungen

Wenn dar Motor nicht anspringt oder wahrand der
Fohet stehenbleibd, so ist, foll: gendgend Krafistoll
vormonden und dar Vergaser sewie die Zimdkerze in
Orrdnung sind, der Fehler in der Zindanlogs zw suchen,
Dazu et die Zindanlage zv Oberpriden, waos in falgen-
cer Weise geschieht:

Ferze herouwsschrouben, Zindkobel ous dem Kerzer-
stecker entfarnzn, Kobel in etwo Smm Abstond won
giner Dylinderrippe halten wnd Motar durchdrehan. Es
missen Funken wom Kobel zur Iylinderrippe Ober-
BOringan,

lst dies richt der Fell, 20 kbonen folgende 3torungs-

ursachan vorliegen:

Fehier

Abhilte

Linclechlizgesd rostet

ri ekt ri.|:|'|ti5 ain. (ha
brwegliche Kantalki-
fedar im Scholtkasten
wird vom Mossekon-
iakt nicht abgehoban,

a

b} Finckabal baschidigh

odor hot Massaich|

Tl

Urterbrecherkoniokie
verschmutzl, gsydiert
oder varschmor.

[

) Srarkas KenlaktFauar
brea. siork warhrannta
Korntakte infolge sings

dafekien Kondantatore,

—

LInteroracherhebel

klemmt.

2

i1 Unterbrecherhabed
wird wam Mocken niekt |
menr obgehoben,
Schleifeldtzchen am
Linteraracherhabsl ch-
pendlkzl.

i

Zindspule schldgk n::u:h
oulflen gegen einen

Metallterl durch,

g

lgt der Fehlar im Seholthasen
nickt 7w Bakaben, 0 karn
natfells dos schwarz-rote Ka-
kel cus cer Klemme P5054 im
Scheinwarfer auspeklemmt o
in die Klamme 30 eingaklammi
wardsn oder ouch sine burze
Yerbinduagsleitung 2wischen
Klemme 15 dar Jindspule und
b Balterie gelagh werden. In
beidan Fillen G0 sich der
Medor mit dem Filndockidssel
nicht abatellen.

Lindkabe! eracwern.

Schuizhovhe nbhschrouben
ond beida Kontokte mit Kon-
toktfeila  sdwhern.  Higroof
i Unterbrecherabstiond  prifen
i Derselbe dard nur 8.4 mm be-
trogen.

Kondansatar ersatzen (an--:-
roftur  nichk ma Fd‘l] wrd
Eaortokta it prtakifaila
| glatten oder arsefzen. Unbor.
| bBrecharabstand wia enfar [-::
anstal lan.

! Logerbichse und Lo Erbtlh:-&n

des Unterk :dz:heEEa rE-
{ gen wnd mil Besch-Febl Fiv 4
| minfetten,

| Usterbracherhebel  ernevarn
und Unterbrecharabstand wie
| unter (c) einctedlen,

Zondspule ernsuern, Bei % 26
im Botfa!l Zdndspule durdch
Bastreichen mit Sd'lf:lll:u:k is0-
lieren, Metollieile in der Nehe
d=r Ep'_||= ouf die der Zind-
funke ubcmprlngr chenfalls
| mit Echelladk hestreichen.

Fehler

Abhilie

hi Tondspule defakt

il Auvtomatische Zindver-
steflung arbeitet nicht.

k

[t

setzt die Zincwng nur
kel haben Drehzahlen
aus, so kannen lsolier
staine der Ziindkerzen
durch Bleibelag warun-
TREN |E|+ E@in.

adar
Uﬁlerbmd‘wrredl:r
lzicht verkanbet asin,
dethalb lauft der Uin-
terbracherhebel mit
sainie Blchze an der
Untarloge oder an dar
Sicharungsscheibe an
und wird cebramsi,

ernguarn fann nidil reporiart
welden),

Welle wnd  Kockenbohseng
rl:"lscﬁe und einfatten  mit

Fett 1+ 30 Fliehge-
widhte und Federn prifen und
einfetten.

Bei verbleiien Kroltsioffen
kenn sich mit der Feit 2in
Bloibsian am Morzansten
miedorichlogen, Dieser ist
bei kalter Kerze nicht iziiend,
bgi haibar |bbar 5007

isdoch lgitend, Bests Abhilia:

AFTEM SrMAUST.

{ Unierbrecharfedar porollel

zur Maschine ousrichten

2, Stérungan an dor Lichtmacschine

Werstallungan an der lodcgesicherten Sechckantmubiar

sowie Yerbisgen der Kontokifedern des Reglers heben
dis E-amnrir:-.rnrpﬂi:hhmgnn auf. S sollen dashalb nur

von BosdvWerksidften ousgeldhri werden,

. BehelfsmiRige Prifung der Lichtmoschine:

Yolles Lich! einschalter, Hom betdtigen.

Doz Licht dorf beim Betdrigen daz Horns nue wenig
nochlossen, Andernfalls mufl die Batterie on =iner orts-
fostan Stromgualle nochgeloden werden.

Gut palodene HBotterie singetzen,

Miotor aul  abwe

2500 Wwan bringsn, volles Licht sinschalten und donn

Leftung wom Bobarie-[—)Pol sntfarmen,
IKabels eiwas healiar, beim Be-

beim Entfernzn des |

Doz Licht sl

rihren des Minuspols mit dem Kabal wiadar stwes

dunkler werden.

[et ee umgakehet, dann ist dis Maschinenlsistung unge:
niigend and e sollte e genove Kontrolla mittals Test-
gerdte, nach .M-iigh{hkﬁif bai sinem Basdh-Dienst yorge

nommean werden,

13



Sigrungsursachen an der Lichimasdhine und deran
Beseitigung

Fehier

Abhilfe

g Lodeanzs iiu lomaze

b

140

arlischt nicnf.

KEohlen liegen nicht ouf
dem Kollekior auf
odar klammen in den
Haltam

odar Kollaktor izt ver.
schmiert oder verdglt

el ir
Reglerkoniokls ver-
schimutzt

ader
Ankerwicklung deleki

Ladesanzeigalompe
lireent eberas wahrend
ar Fohet [gonz leichbas

CGlimmen, besonders

bel singeschaltetem

Lt 15t hqdqufung:h:ﬁ

und werliert sich, swann

Batterie wiedear gqut

aukgaladan ier).

Andernfalls,
Aatterie enttadan oder
tehad hisft

ocler _
Kobelverbindungen
nicht ainwandfrel

ager
Schalterkontakie das
Reclerschalters sind
mcht simwandfre.

. schan den

Birstentedarn richtan, abge-
laufens Kohloa preetenn,
festaifzends  Kohlen gdngig

machan.

Kallaktor mit sinem in Banzin
tranitan Ec_lp-l:mn rqinlgnn-.
wisthenroum awischen dan

Kallgktarlamallern mit Holz-

spon ouskrotzan

Kontakte blonk pulzen dusch
Hin- und Herziehen eines
dinnen souberen Blechstresi-
fans zwischen den Kontokten.
Awf keinen Fall darf an die-
sen Kontokten gefeilt werden,

Anker erselzan.

Battarie an ortifester Strom.
quelle esufloden oder erset-
TEM.

Kobelklemmiachiouben on Ma-
schina, Scheinwerfer und Bot-
terie  nachziehen, Mossean-
schlusl Botterie reinigen.

Batterie obklemmen vnd Kan-

i takie blank putzen durch Hin-

und Herzichen eines dinnen
rouberan Blechstraitens zwi-
Forfakben, Unter

kaingn Umstanden darf an

| digsen Kontakton gelailt weor-
| dan

Felilzr

Abhilfe

2

di

Loennzeipelomps
terasint sehr hall aul
und brannt curch oder
Botterie kacht dber,
Damit wverbunden hio-
fFipes Durchbrennen
cier Glihlampan.

Reglerschalter arbeitet
michi, wail Fremmd-
ktirper, insbesenders
Eisenfeilspdne im Lufi-
spoft pwischen Aunker
und Spule sder am
Schiolterkontakt

cder

Reglerschaller arbaitat
nicht, weil Mosie-
anzchiuf dea F'.aglar—
achilters nickt oin-
wandfral ist.

odar

Schalterkontakie des
Reglers stork ver-
schmort, Kontakifeder
lakm, Botterie falsch
angeschlaszan |Fluspol
aut Mosea, Maschine
hat sich umgepnl .

Ladekontrollzuchie
leuchbet in unregel-
méfigen Abstdndean
auf, Bureschivl ia den
i:|:’-:+ri:l:':|=n Lesibungen
wiahradhginlich,

Schainwerfer flodert
oder ariischt zeiteeise.
Kabzl gebrodhen oder
in einer Elerme loss,

adar
Batberic schadhaft,

Fremd kérper mit amem Stibde-
then stoifon, gloHen Korton
satiamen.

R::-qlrzrm:k el ouf guter Mosse-
echluf profan.

Botterie richtig  anschliefen
(sinuspel ouf Maosse) Regler
erselzen. Lichimaschine pola-
risieran  durch  kurzzeitigos
Warbinden der Klemmen 51
und &1 bei im Learlavf loufen-
der Maschine, Bai B ZF befin-
den sich dizsa Klemmen am
Regler, bei B 24 sind sie am
Elemmbrett der Zindlicntma-
sching ongebracht. B ist 2w
beachian, dalf keinesialls auf
F [OF] Strom kommi,

Zundchst Licht avsscholien, d.
h. Zondschidssel in Mittalstal-
lung eingedrickl. \Wenn Feh-
lar immer nech worhondan,

Leitungan, Lichtmaoschine 31
roch Scheinwarter 51, Schain-
warfar 1584 noch Learlauf.

licht und Horn ouf Koereochlof
wniarsochan.

Tret Fehler dort picht ouf,
dann Siendlicht einschaltan,
Laitungen  noch  Schlufilicht
und Seitenwogen, in weiler
Lirie nech Stondleudhte wnd
Scheinwarier untersechen.,
Wiar Fehler auch hier nicht 7u
{indden, sa ist der SchainwerTar
ainzuechalren vnd  Leitungen
rur Bilus-Lompe oder digse
selbhst zo untarsuchen,

Curch Drichken adar leichies
Ziehon an den werschiedenen
Kabeln Fehler fasistallan.
Schodhatas Eabel ersetzem,
lose Klemmen fastziahan,

Durch  |eichtes Tiehen wnd
Oricken on des Batteriepolen
a8t gich Plarenbruch fastsral-
lan. Botterie ernevarm.

Die rorsichenden Stérungshinweise fr Lindarloge und
Lichtmoschine sind als sinfache Hilfe in Hotfdllen gedachs,
wann kaine speziellen Prif- und Testgeréte zur VaeriUgung
stahan,

T4d



Prifungen der singsbovten Lichtmaschine
3. Reguliersponmeng bei Belastung

Diese Prifung wird vorgenommen, weil die Spannung

1. Reguliersponnung im elekirizchen Loodouf

Motor anlassen und ouf ca. 2000 L/mis bringen. An der
Botterie dos Massekabel abklemmen. Zvnschen Kiemme
D + 81 und Massa ain Yoltmeter anschleBen. (Bei R 27
befindet sich die Klemme D + &1 am Reglerscholter. bei
R 24 om Klemmbretl der Zindlichtmaschine.] Mebordreh-
zohl unker Beobadhiung des Voltmotars solange ttaigarn,
bis die Spannung nicht mehr ansteigt. Dieser Wer (7.2
bis 7.7 V) =talll die Reguliersponnrung ohre Boelosivng und
den Anfarg der Lickimeschinenkennhme dar,

Wenn der feiger das Voltmeters bei dieser Massung
vipriart eder starke AvsschlGge macht, ist auf folgende
Fehler zu schlieflen: Kohleblrsten sind 2o kurr, wer-
schmulzr coder klemmen. Birstenfederdruck zu gering,
Kallektar lGufr unrund, dafokia Ankarwicklungon, sched-
hafter Regler. Auf gute Maossaverbindungen sowlia gulen
Kontakt jewsils an Klemme D+ 81 ochlen, do andera-
falls die Feldipulen varbrennen kénnen.

Wird die vorgeschriebane Reguliersponnung ohne Ba-
l=stung micht erreicht, bekommt die Botterie ungendgen-
den Lodestrom. Liesgen die Mefiwerte Ober dem Sollwert,
wird die Batlerie zu slark geloden,

. Einschalispannung
(Prifung méglidst bai einem Bosch-Diemst durchfihren )

Der Reglerschalter hat snen elekiromognetisch betdlig-
ten Ein- und Ausschalter, dar die Lichtmacching bei Errei-
chen dar vorgeschriebenen Spannung mit dem Netz ver-
bindet. Dig Pritung der Einschaltspannung st besondurs
wichtig und beginnt im Leerlauf des Motors.

Higrzu wiedsr das Maossekabel an dic Batteria anklem-
man. Das Volimeter ik, wis vorher beschreban, on
Klamme D - 6] und Mnosse zu legen. Hisrouf Leitung bei
B 27 on Elemme B+ des Bagless, bei B 25 Leitung an
Klemme 20751 des Z0ndlichtmozschingn K lammbrettas ak-
klemmen und rwischen disse Klemme und der obge-
klpmmien Leitung ein Amperemeter anschliefen

Matordrehzoh| vom Lasrlouf aws langaam steigerm wvnd
dabel beide Instrumente beobadten. Sobald der Zeiger
dat Amperemeters agusschidgt, Einscholtsponaung om
Waltmeier oblesen {ﬁ,.-l-—?,'l 'f:l.

ls¥ die Ewmschaltzposaung zu nmiedrig, so Rieflt vom
Avgenblick des Einschaltens bis zum Erreichen einer ge-
nligend hohen Lichtmosdhinenspannung ain Rickstrom
van der BaHarie in dos Metz, dar die Bothare vorzaitig
enllédy. Ist die Einscholepannung 7u hoch, kénnen Kon-
takte des Roplers durch den dann sehr hohen Enschalt-
stromstef) beschadigt werdean.

dur Lichtmosching bei Befastung noch einer gensigien
Kennlinie geregelt wird, Hisrzu ist bai B 27 on die
lemme B+ des Reglers, bel B 24 an die Klemma 30051
de: Klemmbrettes der Zindlichtmasching qin Vaoltmebar
und ein regalborer Widerstand (im 8osch-Tastgerdi sin-
gebout] onzuschligBan, dia beide mit ihrer ondaren
Elemme mit Mosse zu verbinden sind.

Motor dann ouf mittlere Orehzohl bringen und. den
regelboren Widerstand auf die der Lichtmaschine ent-
sprechends Wattzahl sinstallan [&0 Watt). Die donn om
Waollmeler angozcighe Sponnurg mufl der vergaschrie-
hanen Reguliersponnrung bei Bolasiung (5.5—7.4 %) ent-
sprechen, wenn Lichtmasching vnd Reglar sinwondirai
arbaitan,

Ohne Tesigerdt kinnen ols Beheli gogeberenfolls so
vigln Werbroucher om Fohrzeug eingescholtel werden,
Biz ap Amperemeter der vorgeschriobens Belostungs-
strmm [11,5A] obgelesen werden konn, wobsi gleich-
zeitig das Yoltmoter die richtige Regulisrsponnung on-
zeigen soll.

ist die Reguliersponnung bei Balattung 7u hach, wird dia
Lichtmeschine Gkerdastet und konn verbrennen und die
Kehlebirsten erreichen kaine genigend lenge Lebens-
douer, Bei zv geringer Regulisrspannung gibt die Licht.
mosching nicht ihre volls Leistung ob und die BoHerie
wird nicht cusreichand geladen.

. Rickstrem

MebBinstrumanie wia bar Prifung der Eincchaltsponnung
orschliefen, Dos Amperemeter sol| jedoch den Mull punkt
in dar Mitte dor Skola hoben, domit in baidan Siroms-
ricditungzn chgelessn werden kann Der Reglerschalter,
dar die Moschine bei Einscholtsponnung an das Metr
znschlislt, mull bei niedriger Drshzohl dizseVerbindung
wisder trannen, um aina Entladung der Botterie dber dis
Lichtmaschine zu verhinderm. Das Abschalten erfolgl,
wenn gin bestimmier Rildetram aus der Botrerie bher i
Lichtmaschine an Masse Hizl3

Zur Prifung des Bickstromes wird — beginnend bei mite-
leren Motordreheoblen — bes kngsamer Werringerung
der Matardrehzahl sin Rickgeang ces Lodestromes his
ouf 0 om Amperemeter besbechtet, Doriber hinaus er-
falgt bei waitgrar Drehzahlverminderung [gegebeman-
fuils Lesrlaufcdrshzahl redvzieren) sin zunshmender Zoi-
percusschiog noch der anderen Shalenseite (Rbcstrom).
Ber einem Rldetram von 2 biz 75 A muB der Schalter
ohecholren vnd dar Feiger des Amperemeters ruckartig
ouf & zerlickgehen.

Es izt dobel zu beridesichiigen, da die angegebsnan
Ricketrammrarte bei ainer halbwallen Botterie fasrgalegt
sind, Eing volle Bablerie ergibt obwas hdhers, eine leers
Batterle nledrigere Werte, Bei zu grofem Rockstrom be-
steht dic Gefahr, dofl der Schalter hdrgenbleit vnd die
Lichimaschine bei Stllstond des Motars durch den dann
figanden Ridosirom wvarbrennt bzw. sich die HBatterie
entlodatl.
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Priifung des Ankers ouBerholb der Lichkmaschine

1. kelatian gogen Matte

Mittels Prifgerdtes, . B, Bosch EFAW 85, auf Masseschiull
prifan.

Eine Prifspiize auf Kellektar, sine Prifepitze owi Blach.
pakat. lzolation gegen Masse ist gut, wean Glimmlampe
nicht auflevchtat,

2 WindungsschluB in der Wicklung

Mur mit sehr guien Medinstrumenton oder mit Abhor-
gerat feststellbar. Anker hot keinen Windungsschiug,
wenn Abhécgerdt stumm bBleibl

3, Widdungsunterbrechung

Eoblektar zeigt on einzelnen lomellen slarke Brand-
stellan.

Prifung des Feldes im ausgebavten Lichimaschinengshiivie

Pluspa! einer &-Veolt-Battarie tber 2in Amperamaier mit
Klernme &1 des Ciahiiuses, Batterie-Minuspol mit Gohduse-
masse verbindan. Faldepulan sind in Ordnung, wenn Am-
perametar 27 Amp. onzsigh urd wenan ein Shick weiches
Eiggn (Schraubanzishar) beim Abtosten der Pole an ollen
vier Polschuhen gleichmatia hlakt.

i. Widerstand

ist in Ordnung, wenn Amparamstar baim Herobdricken
det Reqleronkers ehwos zurlickaeht, Er ist defekt, wenn
Mmparemotar dann heinon Strom mehr anzeigh

2. MasseschivB

Amperemeterousschlog ist wesentlich gréBer als 47 Amp.
oder wird beim Niederdriicken des Regleronkers wesent-
lich gréifier.

3 Windungsschluf

Amporometerausachlag s etwae gréber ols 27 Amp.
4. Widklungsunterbrechung in siner dar Feldspulen

Bmperemeter zeigh erst ginen Ausschiog baim Herab-
driicean des Reglaronkers, sofern nicht Widerstendsapule
cuch detakt ik

Lichtmaschine mit defekten Feldspulen bei einem Bosch-
Cienst armouarm lassan.
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Machtragliches AnschlieBen des
BMW-Slandea rd-Sqitﬂnwﬂgans

[er nachivdglichs Umbou sirer Solo.
Motorrodos 10 Seltenwagenbeinieh ar-
Fardert dine Anzahl fechmischer Bnde
rengen, cia in jedem Foll enser BMW
Spezmlworkstalt wvorbehallen bleiben

collen.,

1. Auvswoechseln des Kegelrodsotzes im
Hinlérradantaaelk  won  Solobstrob
mit 259:4 Iohne ouf 5¢i1|¢nwnum‘|-
botrigb 28:5 Zdhne, Alte Z28hnazohi-
ongobe entfeman und neve cuf das
AntriebigehSuie stempeln,

Bild T2

2 Tachomater il Wepdreheah! 10
gagon solhen mik 125 Wegdechzohl
auiwechieln,

3. Vorderrodschwinge in die vordere
Legorung und die oberen Faderbein
anschlfiise in die unleren Bohrungen
der Gobal umsetzen,

Bild Z73724

4. Hinterrod-Solotragfedern gagen Hin-
terrad-Seitemwagentrogfederm  ows-
winchsaln,

i Bremihabel choe Anschiogschroube
om Minlereed gegen Bremshebel mil
Anschlogschroubs auswerhsels und
dresen  in  gleher Stellung ol
Bramischiossel avistackan,

e Amichlogichrovhe on dicsem
Bramihebal sindrehen his sich emne
Fohibare Bremawirkung zeigh, dann
Bruchlogichrashe etwos 2urbdodre-
hun bis dos Bod frei leelt, Gegen-
mttar kontacn,

Bild 225

&, Jolotenkgr &80 mm breil st wedk-
malig gegen Seitenwogonionker
680 mm auszuwedhaeln.

7. Migdrigen Anschloggummi for Kipp-
stdinder gegen den milgelieferten hi-
heren Anschloggummi ouswechseln,
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E

1.

P52

Baim Baumustor B 27 am rachtzn
fohmenrahr vorn unten cie Blnd-
tchraube aws dem Ancchwei3-Ge-
windabock ertfernan,

Am Boumuster B 28 den vorderan
Wotor-Befestigurgsbolzen durchidie
[Gngere SWW-Ausilhreng ersefzen.

Higrauf den Eln‘i';prau:handgn Rohr-
lr\‘:"%-nr' mif den beiden untorer Ku-
gelbolzen eret am Bebmen hinien
anschellen, danan bal BIT vorm am
Gawindabac, hai B 38 am vardaren
Moto o en fastaohyrnubsn.

Bild 22&/227

Ferner ist der RugelanschivB oben
hinter am Yarbindungablech wnter
dem Sattel mit 2 Schraukben zu be-
Fqs‘hsg . Eild 228

Anbou des Kugelaonschlussss  mid
Coppelschelle aben vorn: Mur beim
Bauvmuster § 27 krofisiofffonk ob.
heben und Boschhorn ebachrauben
[die dobal gelbste ZOndspule wie-
der belestigen).

Hierauf Kugebanschlufi am Hahmen
ongchallen und dos Hom on der
Verbindungslasche der Dappalachel.
le fextechrouben.

Falts die Bohromg (B3 mm o) For
die Baschharnbefestigung nicht vor
harden =t diese wor dem Anbou
dias Kugelanschluzses aabrngen.

Bild 209

. Fir den Anschlufl der Seitenwogen-

Belauchiung ist dis Stedidose, so-
Farn michl vorhandan, in dis vorge-
sehens Bohiung im Sottelquerhlach
des Rohmens, mit guler Mossswar-
bindung, einzubouen usd on der
oberer Klamme der Finfpoligen
Elemmlziste im Batteriekasten an-
zuschlisfen,

. An hydroulschen Legzylinder hin

tere Bremsstonge voll einschravben,
Selobremsstange abbousn wnd da-
far 5. Broms mlﬁngu samt Higk-
hoffeder und Rastennng vorn am
Fuibremshabel mit vorhandenem
Holzasn und hinten am Brermthebel
mit chgefochtar Zugstange nach
chen urd neuam Hehibalzen miz
Kerbe ohen amschiisfon. Fligal-
muiter coweit oufechravbon ki das
Dastdnge kein totes Spiel hot. Der
Kodben im Zuozvlinder dorf dabe
nicht ous seinsr Ruhestellung wag
CETOLEN Warsen. Dann Eeganmut-
fern am Gesténge kontarn, Bchian,
clofi Bramenestdange micht streifd,
Bild 230

fum Scitonwagononsdilul Aator-
rad auf Hiander stellen, Seiten-
wagen avfbocken end Seitenwagon-
schutzhlech nodh Lasen dor vorde-
ran Betestigungsmutter zuriiddlop-
P,

Wichtig! Ver Aufsetzen des Seiten-
waganradas Achasturmmel vallstan-
cig bBlank chzizghon und leichi ein-
fatter, Satenwogenrod  aufichis-
ban, dareuf ochier, dofl Bodrobe
nicht am Bramsschild anlduf, Evan-
tuall  Distanzschaibe  sinsefzen.
Sehrellverochba? onzichen end mit

Kunstetaffhammear fastkiopten.




Macheinonder Einstallschrouban de
5 W -Bramse soweit anrichen, dafi
diese leicht schleill, donach Ein-
grellschrouhen atwas zurickdrehen,
bis dos Rod fred Kiufr,

Bild 23

Seitanwagen  unrlen anschliafen.
Durch mehrmoliges seitlicwes Kip-
pen des Motorrodes on Kugelgelen-
ken, guten itz herstellen.

12 Warspur einstellen: Motorrod genau
wenkrecht  steflen. Eine Melioite
[fngs des Seitenwapenradss auben
am Eod anlegen. Dweite Meliai=
qulien on dem Yorder- und Hinlar-
rad des Moterrades anlagen.
Abstand cwischen den beiden Mal-
lotten war am Vorderred wnd hin-
jen am Hinderrad messen Hinterer
Abstand mwfl 1525 mm grﬁﬂnr
smin el worn. Eventoslle Berichti-
gung durch Hersin- oder Herows
schieben des AnschluBarmes im hin-
fe=re=n muurrﬂllr :1l:|r.'|‘| LES-CH dcr
klemmichieuben, Eild 232/333

13, Obere hintere Verbindungssirobe
rem Motarrad ehne Hadsturz zu-
erst an Kugelkepf oben betestigen,
domn durch Verdrehen des Einstall-
bolzans dis Strebanldngs se win-
stellen, dall dis Schallanvarbindung
zum Bohmenrohr des Saiternwopgens
palt, Veorders Yarbindung span
"lurlgsfr::: wia warboscarieben on-
schlie®an. An Bromsschlowch wnd
Zugevlinder AncchluBechuizkappen
ﬂhnd:mgn und Senlauchanschlietan,

Achtung! Bei jadesmaligam Trannen
dor Laitung, Schuizkappen wicder
aufichrouban, Dureh Blcksdhlagven
tile om den Verbindungestollen ist
in der Begel sin Wiederentliften
night natig.

14, Fum Aufilllen wnd Entliften der
Dd ruckbremse Einfilbverschrae-
bung om Zugzylinder abschrauben,
HL'{?unng:flgﬁ wber den Zugzylin-
der stell=n und Gummikopge ab-
nebmen. Yen =mem Bremsfissig-
keits- Druckbehdlber ainen ELHI::-uﬁw
om  Entiiftungsrenlil enschlicfen,
Entliftungaverbl eme Umdrehung
lasen wnd 30 lange bloue Ato.
Bremsflossigkeit durchoelicken  bis
diese blosenfrei em Zugzylinder
gustrit, Flassigkaitsstand moB dort
stels 1 cm uber Zylinderbichse she-
= Enlli:lrlurli_'.l.'l"-'l'."l'l‘lil wisder fest
enzieshan und Gummikoppe ook
stecken, sowie Zugzylinder-Einfill-
schroube Testzichen
EBrarmshebal betatigen und Leiungan
eif Dichtheit prifen. Bild 734

15 Die Eeﬂanwmgﬂn'::rnmﬁn el grund-
sotzlich ersl dann sinselien, wenn
dia Hinterradbramse boersits leicht
engerogen hel
Dhgse Verrdgerungefolge der Sei-
tarnaragert remewirkung kann durch
Einechrauben der Randslsellochrmo-
ba hinter dem Zugeylinder gbge-
wlimml werden,

Durch wolles Eindeehen konn die
Seiterwagentremswirkung vollsébn-
dig ousgescholtet wearden,  Bild 235
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Infolge der verschisdanan Macsenwirkungen bai leerem und
wollbslastelem Seiterwogen, hat sich jere Stallung am be-
ctan bawshrt, bai der dos Gespann mit einer Person im
Ceitenwogen beim Bremsen gonz laicht nadh links und it
lamrem Seitenwogen ein wenig nach rechts zieht. Die Ein-
haliung dieser Einstellung ist fir den Fohrbetrieb aufler-
ordentlich wichtig. Dobsl wird ablerdings die grélimégliche
Bremswirkung nicht voll auvsgenitzt, aber et wird vermie-
den, dafl beim Bramsen mit lesrem Seilenwagen dieser zu
stark cbgebromst wird und damit dia Maschine noch rechls
zieht, wos gefihrlidh werden kénnte.

Mach AFterem Trennsn des Brameechlouchanschlusses vom
Zugzvlinder beim Abbay des Seitenwagens 15F zu emp-
fahlan, des Bremsfiissigkaifssyshom neverdings zu entliften.
Bui richtig eingestellien Bromekacken und einweancfreier
Entlbftung betrdgt der Weg des Kolbens im Zugzylinder
etwea 4 —5 mm bis die Ssitenwaganbremse fast wird,

Bai Ab- und Wisderonbau des Seitenwagens kann aine
neie Spureinstellung entfaflen, wenn die Anschllsse nicht
wvarstallt wardan.

An der Puferstange for die Ausschlogbegrenzung dee
Seitenwagenrades ist ain Auge worgesshen, on dem am
abaren Ende sin Stoflddmpter ongebaud warden kann, der
mit seinem enteren Auge om Schwinghebel in Rodochsmitie
anzuschhsBen ware.

Blinklewchie rachis on Seitenwagen anschliaben:

Im Scheinwarfer an zweipoliger Kabelverbindungtklemme
hiana Leitung {zur Lenkeshlinkleuchte rechist obklemmen
snd izelisren. Datir dis Blova AnschluBieitung mit Stack-
verhindung Tum Seitenwogen mil dem werzinnien Ende an-
schlizBan,

Leitung noch hinten in die Ndahe der Steckdose verlegen
wnd mit der vom Seitervwogen kommenden Blinkieuchten.
leitung zusaommenflgen.



